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n der besseren Lesbarkeit wird in diesem Bericht auf die gleich-
endung verschiedener Sprachformen verzichtet. Es wird an dieser
ausdriicklich darauf hingewiesen, dass die ausschlief3liche Verwendung
annlichen Form geschlechtsunabhangig verstanden werden soll.
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Thiiringen 2030 — Gut vernetzt unterwegs

Sehr geehrte Leserinnen und Leser,

liebe Thiiringerinnen und Thiiringer,

Mobilitat ist ein zentrales Bediirfnis moderner Gesellschaften und essenziell fiir
die Sicherung der Daseinsvorsorge sowie die soziale Teilhabe.

Mobilitat unterliegt dem Wandel. Bewegungsgewohnheiten der Biirgerinnen und
Biirger andern sich, neue Mobilitdtsangebote entstehen und auch die Anforderungen
an die 6ffentliche Hand und die Aufgabentrager wachsen. Nicht zuletzt bedarf es auch
einer Verkehrswende, um die gesetzten Klimaziele zu erreichen.

Mit Blick auf das Jahr 2030 legt das Thiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Land-
wirtschaft Impulse fiir eine Mobilitdtsstrategie vor. Sie basiert auf einer Vielzahl von
miteinander zu verkniipfenden Aspekten und soll die Grundlagen bilden fiir eine
bedarfsgerechte, nachhaltige und intelligente Mobilitdt von morgen.

Ziel ist eine Erreichbarkeitsgarantie, um die Daseinsvorsorge und soziale Teilhabe
zu gewdhrleisten. Das bedeutet, dass unabhangig vom Wohnort und sozialem Hinter-
grund jederzeit eine zuverldssige Mobilitatslosung zur Verfiigung steht.

Dies soll erreicht werden durch den Erhalt, die Sicherung und den weiteren Ausbau
eines integrierten Netzes, das verschiedene Verkehrstrager nahtlos miteinander ver-
kniipft und die Nutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel sowie auch alternative Angebote
wie Fahrradverleih und Carsharing férdert. Um eine gute Mobilitadt in Stadt und Land
zu gewdhrleisten, wird auf die Einfiihrung des Thiiringen-Takts gesetzt, der einen
regelmafig fahrenden und verldsslichen 6ffentlichen Nahverkehr sicherstellt.
Zudem wird die Gleichberechtigung der verschiedenen Verkehrsarten angestrebt,
um allen Thiiringerinnen und Thiiringern eine flexible und komfortable Wahlmoglich-
keit zu bieten.

Ein Schwerpunkt ist die konsequente Ausrichtung auf die Klimaneutralitdt im Verkehrs-
sektor. Die Verkehrs- und Energiewende sind dabei untrennbar miteinander verbunden.
Die schrittweise Umstellung auf emissionsarme Antriebe, der Ausbau erneuerbarer
Energien fiir den Verkehrsbereich und die Férderung klimafreundlicher Verkehrsmittel
sind ein zentraler Auftrag. Die weitere Digitalisierung von Mobilitdatsdienstleistungen
steht im Fokus, um effiziente und benutzerfreundliche Angebote zu schaffen, die die
individuellen Bediirfnisse der Biirgerinnen und Biirger beriicksichtigen.



Susanna Karawanskij

Thiiringer Ministerin fiir
Infrastruktur und Landwirtschaft

Um diese ambitionierten Ziele zu erreichen, bedarf es einer tragfdhigen Finanzierungs-
struktur, die langfristig und nachhaltig angelegt ist. Bezahlbarer und sozial gerechter
OPNV ist ein zentraler Aspekt der Mobilititsstrategie. Daher ist es erforderlich, inno-
vative Finanzierungsinstrumente zu entwickeln, um die Verbesserung des Offentlichen
Nahverkehrs dauerhaft sicherstellen zu konnen.

Im Sommer 2024 wird vom Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirtschaft
das Thiiringer Mobilitdtsnetzwerk etabliert, das zum Ziel hat, die Mobilitat in ganz
Thiiringen durch Austausch, Zusammenarbeit und Innovation zu verbessern. Hierzu
sollen alle verkehrspolitischen Akteurinnen und Akteure beteiligt werden, die iiber
entsprechende Expertise verfiigen und ein berechtigtes Interesse haben. So sollen
praxistaugliche Losungen fiir die Mobilitat von morgen entwickelt werden.

Ich lade Sie ein, gemeinsam diese Zukunft zu gestalten, damit es gelingt,
die Herausforderungen des 21. Jahrhunderts zu meistern.

Mit freundlichen GriiRen

Thiiringer Minist
Infrastruktur und Landwirtschaft

Vorwort
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Thiringen bewegt was

EINFUHRUNG UND BILANZ

Unser Leben verdndert sich und die Bediirfnisse der Menschen dndern sich.
Ob Arbeitswelt, Konsum oder soziale Kontakte, die althergebrachten Modelle
weichen neuen flexiblen und dynamischen Lebensstilen. Das hat auch Einfluss
auf den Verkehr. Die Instrumente der Mobilitats- und Verkehrsplanung im

21. Jahrhundert befinden sich in einem stetigen Verdnderungsprozess mit
anspruchsvollen Herausforderungen, aber auch vielfdltigen Chancen.

Der offentliche Verkehrsraum muss auf den sich verdnderten Mix aus Individual-
und offentlichem Verkehr ausgerichtet sein. Der gestiegene Wohlstand hat auch
unsere Prioritdten gewandelt. Der Stellenwert der Freizeitgestaltung ist immer
mehr gewachsen, dies hat fiir eine enorme Zunahme des Freizeitverkehrs gesorgt.
Seit 1970 hat dieser sich fast verdoppelt.




Moderne Mobilitdt muss die Lebensqualitdt erhdhen,
gesellschaftliche Teilhabe und wirtschaftliche Aktivitat
ermoglichen und dabei Klima und Umwelt schonen, aber
gleichzeitig flexibel und praktisch sein — heute und fiir
zukiinftige Generationen. Es ist die Aufgabe der Politik,
allen Menschen die gleichen Chancen zu ermoglichen —
ganz gleich ob in der Stadt oder auf dem Land.

Das seinerzeitige Landesverkehrsprogramm des Frei-
staats stammt bereits aus dem Jahr 2007. Damals war
von Elektromobilitat oder gar von autonomem Fahren
noch nicht die Rede. Doch nicht nur die technischen Mog-
lichkeiten haben sich seitdem rasant verandert. Auch die
gesellschaftlichen Bedingungen und die personlichen
Mobilitatsbediirfnisse wandeln sich stetig. Das stellt die
Politik vor neue Herausforderungen. In dieser Publikation
wird dargestellt, wie der Freistaat in Sachen Mobilitat in
den vergangenen Jahren vorangekommen ist und welche
Ziele in den ndchsten Jahren erreicht werden sollen.

Wo das Geld herkommt ...

Damit der Verkehr flieRen kann, muss dauerhaft Geld
flieBen —in der Regel sehr viel Geld. Damit werden Wege,
Strafien und Schienen gebaut und unterhalten, Busse
und Ziige in Bewegung gesetzt. Einen Kilometer Landes-

strafe neu zu bauen, kostet rund 3,5 Millionen Euro, hdu-

fig sogar ein Vielfaches davon. Selbst ein neuer Radweg
schldgt im Schnitt mit rund einer halben Million Euro pro
Kilometer zu Buche.

Das Land Thiiringen hat in den vergangenen Jahren meh-
rere Milliarden Euro fiir ein modernes Mobilitdtsangebot
investiert. Hinzu kommen weitere Aufwendungen in
Milliardenhohe, die seitens der Gemeinden, Stadte und
Landkreise fiir den Verkehr getatigt wurden. Doch viele
Verkehrsprojekte wdren ohne eine massive Unterstiit-
zung der Europdischen Union und des Bundes gar nicht
moglich gewesen.

So hat Thiiringen allein aus dem Europdischen Fonds
fur Regionale Entwicklung (EFRE) zwischen 2007 und
2020 rund 2,8 Milliarden Euro erhalten. Ein Grof3teil
dieser Mittel wurde fiir Verkehrsprojekte genutzt. Fiir die
aktuelle Férderperiode von 2021 bis 2027 stehen weitere
1,09 Milliarden Euro zur Verfiigung. Seitens des Bundes
flossen von 2007 bis 2022 allein 3,6 Milliarden Euro in
die Erhaltung und den Ausbau von Bundesautobahnen
und Bundesstrafien. Weitere vier Milliarden Euro hat die
Deutsche Bahn zwischen 2007 und 2020 in das Schie-
nennetz in Thiiringen investiert.

Einfiihrung und Bilanz

... und wo es hinflief3t

Was in den vergangenen Jahren auf den Weg gebracht
wurde, damit die Menschen in Thiiringen mobil bleiben
und die Wirtschaft floriert, wird hier an einigen Beispie-
len belegt:

Bahn-Fernverkehr:
Blitzschnell nach Berlin oder Miinchen

Weniger als zwei Stunden dauert heute die Fahrt im ICE
von Erfurt nach Berlin, kaum langer ist man von Erfurt
nach Miinchen unterwegs. Mdglich macht das die neue
Hochgeschwindigkeitsstrecke zwischen Niirnberg und
Leipzig/Halle. Allein nach Thiiringen flossen dafiir rund
2,2 Milliarden Euro vom Bund. Fiir die Querung des
Thiiringer Waldes wurden zahlreiche Tunnel und Briicken
gebaut. Seit Ende 2017 sind die Fahrgdste mit Spitzenge-
schwindigkeiten von 300 km/h auf der Strecke unter-
wegs — allein im Jahr 2018 wurden fast fiinf Millionen
Fahrgdste auf dem Abschnitt zwischen Niirnberg und
Erfurt gezahlt.

Bahnverkehr im Freistaat:
Mehr Angebot und Nachfrage

Im Jahr 2023 bestellte das Land als Aufgabentrdger des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) etwa 23 Millionen
Zugkilometer pro Jahr, die von neun Eisenbahnverkehrs-
unternehmen erbracht wurden. Das sind im Vergleich
zum Fahrplan 2007 rund eine Million Zugkilometer mehr.
Von 2011 bis 2019 ist die Zahl der Personenfahrten im
SPNV pro Jahrvon 20,9 auf 24,6 Millionen gestiegen.
Nach Einbriichen in den Corona-Jahren stabilisiert sich
seit 2022 die Zahl der Fahrgdste wieder. Dazu tragen
neben Angebotsverbesserungen auch bessere Ver-
kniipfungen der 6ffentlichen Verkehrsmittel bei, die das
Angebot fiir die Nutzer attraktiver machen.

Bundesautobahnen: Bestens angebunden

Seit 2007 wuchs das Bundesautobahnnetz in Thiiringen
um 218 auf jetzt 521 Kilometer. Die Bundesautobahnen
verbinden nicht nur die gréBeren Stadte und Wirtschafts-
zentren des Freistaats miteinander, sondern sorgen auch
flir eine gute Erreichbarkeit aus allen Himmelsrichtun-
gen. Im Durchschnitt der Jahre 2007 bis 2020 rollten tag-
lich etwa 52.700 Fahrzeuge liber die Bundesautobahnen
in Thiiringen. Seit im Jahr 2015 der letzte Abschnitt der
Bundesautobahn A 71 freigegeben wurde, kann die Mehr-
heit der Menschen im Land innerhalb von 30 Minuten
Fahrtzeit die ndchstgelegene Bundesautobahn als eine
der Hauptverkehrsadern erreichen.
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Ortsumfahrungen:
Larm und Abgase bleiben draufien

Neben den Bundesautobahnen sorgen 1.475 Kilometer
Bundes- sowie 4.100 Kilometer Landesstrafien fiir ein
zligiges Vorankommen in Thiiringen. Um Belastungen
flir die Anwohnenden zu verringern, wurden zwischen
2007 und 2022 an Bundes- und Landesstrafien rund 190
Kilometer Ortsumfahrungen gebaut. Insgesamt wurden
seit der Wende rund 160 Ortsumfahrungen in Thiiringen
gebaut. Das entlastet viele Gemeinden und Stadte vom
Durchgangsverkehr. Zu den aktuellen zentralen Projek-
ten gehort der 2021 begonnene Neu- und Ausbau der

B 247 auf rund 24 Kilometern Lange zwischen Miihl-
hausen und Bad Langensalza. Ziel ist es, den Durch-
gangsverkehr aus der Stadt Miihlhausen und weiteren
Gemeinden herauszuhalten.

Stadt- und Stralenbahnen:
Der Stolz der Stadte

Thiiringens Stddte sind stolz auf ihre Strafenbahnen.
Fir die Beschaffung neuer Fahrzeuge wendete der Frei-
staat allein von 2018 bis 2024 rund 32 Millionen Euro
auf, weitere 37 Millionen kamen aus EU-Mitteln. Davon
wurden 38 neue Fahrzeuge fiir Erfurt und Jena beschafft.
Auch fiir die Erneuerung und den Ausbau von StraRen-
bahntrassen in Erfurt, Jena, Gera und Nordhausen
wurden zwischen 2019 und 2023 rund 40 Millionen Euro
Landesmittel verwendet.

Linienbusse: Im festen Takt durchs Land

Nicht jede Stadt in Thiiringen verfiigt tiber einen Bahnan-

schluss. Um alle Zentren dennoch gut miteinander zu ver-

binden, entstand seit dem Jahr 2017 ein Netz von landes-
bedeutsamen Buslinien. Diese verkehren in einem festen
Takt, auch am Wochenende, verbinden stark frequen-
tierte Ziele auf direktem Weg und erméglichen ebenfalls
einen Zugang zur Bahn. Insgesamt 59 Verbindungen, die
zum Teil auch die Landkreisgrenzen tiberschreiten, sind

vom Freistaat als férderfahig eingestuft. Allein bis 2020
wurden 7,4 Millionen Euro an Zuschiissen gezahlt. Im
Jahr 2024 wurden 26 Verbindungen vom Freistaat gefor-
dert, das entspricht 44 Prozent aller Verbindungen. Fiir
Investitionen im 6ffentlichen Nahverkehr auf Strafle und
Schiene, zum Beispiel den Bau von Bushaltestellen und
Wendeschleifen, wendete Thiiringen zwischen 2007 und
2020 fast 412 Millionen Euro auf.

Radverkehr: Thiiringen steigt auf

Die Thiiringer und ihre Gaste steigen gerne aufs Rad. Fiir
den Ausbau der Radwege-Infrastruktur und fiir touristi-
sche Radwege wurden von 2007 bis 2023 rund 202 Mil-
lionen Euro aus Bundes- und Landesmitteln investiert.
Allein die vor allem fiir den Tourismus relevanten Rad-
fernwege und Hauptrouten im Freistaat summierten sich
im Jahr 2023 auf fast 3.200 Kilometer. Hinzu kommt ein
dichtes Netz von Alltags-Radrouten mit einer Gesamt-
lange von rund 10.200 Kilometern. Zur Attraktivitat des
Fahrradlandes Thiiringen tragt bei, dass Rader kosten-
los im Regionalverkehr der Bahn mitgenommen werden
konnen. Es sind neue Bike&Ride-Anlagen entstanden,
die fiir ein bequemes Umsteigen sorgen sollen. Das alles
soll dazu beitragen, dass Thiiringen bis 2030 sein selbst
gesetztes Ziel erreicht: Dann sollen 15 Prozent der Wege
per Rad zuriickgelegt werden.

Fu3verkehr: Gut und sicher unterwegs

Einen grof3en Teil ihrer Wege legen die Menschen auch
in Thiiringen zu Fuf zuriick. Zahlreiche Kommunen
verbessern daher das Angebot und die Sicherheit fiir
FuBganger. So wurde schon 2016 Eisenach als eine von
bundesweit fiinf Modellstddten fiir die Entwicklung
einer kommunalen Fuflverkehrsstrategie ausgewahlt.
Zusammen mit dem Fachverband FuBBverkehr (FUSS e.V.)
wurden dort verschiedene Vorschldage zur Verbesserung
des FuBBverkehrs erarbeitet. In Erfurt wurde 2021 eben-
falls in Zusammenarbeit mit FUSS e.V. beispielhaft fiir
ein Wohngebiet Vorschldge entwickelt, wie der Fufiver-
kehr komfortabler, sicherer und barrieredrmer werden
kann. Mit Férderung des Freistaats wurde 2022 fiir den
Landkreis und die Stadt Nordhausen ein Mobilitdtskon-
zept erarbeitet, das unter anderem das Ziel verfolgt, den
Anteil des FuBverkehrs bis 2040 deutlich zu erhéhen.



Elektromobilitat: Emissionsfrei unterwegs

Nicht nur Strafenbahnen und viele Ziige sind heute elek-
trisch unterwegs. Fast 40.000 Elektroautos rollten Ende
2023 nahezu lautlos iber Thiiringens StraBen. Die Zahl
der Fahrzeuge ist in den vergangenen Jahren kontinuier-
lich gewachsen. Dazu haben verschiedene Forderpro-
gramme von Bund und Land beigetragen. Mit ihrer Hilfe
konnte zum Beispiel die Zahl der 6ffentlichen Ladepunk-
te flir E-Autos seit 2021 fast verdoppelt werden. Mehr

als 2.500 gibt es inzwischen im gesamten Freistaat.
Zusaétzlich sorgen die EU-Vorgaben, insbesondere die
sogenannte Clean Vehicle Directive (CVD) dafiir, dass 6f-
fentliche Fuhrparks umweltfreundlicher aufgestellt wer-
den, indem sie vermehrt auf saubere Strafenfahrzeuge
setzen. Auch die Verkehrsunternehmen engagieren sich
fiir den Schutz des Klimas. In Thiiringen sind bereits 30
Elektrobusse unterwegs — in grofRen Stadten genauso
wie in landlichen Regionen. In der Klassikerstadt Weimar
fahren seit Ende 2023 die ersten drei Linienbusse klima-
freundlich mit Wasserstoff.

Einfiihrung und Bilanz

1_Radweg zwischen Dollstddt und Herbsleben
im Unstrut-Hainich-Kreis

2 _ Hauptbahnhof Erfurt

3 _Biindelungstrasse am Erfurter Kreuz

4 _1lm Viaduktbriicke



Thiringen 2030 — Gut vernetzt unterwegs

Thiringen auf dem Weg
in die Zukunft

ZIELE UND RAHMENBEDINGUNGEN

Der demografische Wandel pragt das gesellschaftliche Leben
und die rdumliche Entwicklung in Thiiringen. Die Gestaltung
seiner Folgen ist Herausforderung und Verantwortung zugleich.

Heute leben rund 2,1 Millionen Menschen im Frei- Wie sind die Rahmenbedingungen?
staat, die Bevolkerungszahl ist seit dem Jahr 2000 um
rund 300.000 Personen zuriickgegangen. Gleichzeitig
hat sich die Zusammensetzung der Bevolkerung deut-
lich gewandelt — eine wachsende Zahl dlterer steht einer
abnehmenden Zahl jiingerer Menschen gegeniiber.
Schon heute ist ein Viertel der Thiiringer im Rentenalter,
dieser Anteil wird bis 2042 auf iiber 30 Prozent steigen.
Demgegeniiber wird die Zahl der Personen im erwerbs-
fahigen Alter (20 bis unter 65 Jahre) bis zum Jahr 2042
voraussichtlich tberproportional um 165.000 abneh-
men. Das Durchschnittsalter im Freistaat ist zwischen
2000 und 2022 um 5,6 auf 47,5 Jahre gestiegen.

Die Bevolkerungsentwicklung in Thiiringen war in den ver-
gangenen beiden Jahrzehnten durch deutliche regionale
Unterschiede gekennzeichnet. Regionen entlang der Thii-
ringer Stadtekette sind weniger stark vom Riickgang und
der Alterung der Bevolkerung betroffen. Demgegeniiber
ist ein Grofteil der iiberwiegend landlich geprdgten Land-
kreise seit dem Jahr 2000 mit Bevolkerungsverlusten von
teilweise iber 15 Prozent konfrontiert. Die dritte regio-
nalisierte Bevilkerungsvorausberechnung fiir Thiiringen
prognostiziert einen weiteren Riickgang bis zum Jahr 2042
auf rund 1,9 Millionen Menschen, der regional aber sehr
unterschiedlich ausfallen wird. Wahrend die kreisfreien
Stddte Erfurt, Jena und Weimar mit einem Bevolkerungs-
zuwachs bis zum Jahr 2042 rechnen kénnen, wird fur

alle Landkreise im Freistaat sowie die beiden kreisfreien
Stddte Gera und Suhl ein weiterer Bevolkerungsriickgang
prognostiziert. Fiir die im direkten Umland der Thiiringer
Stadtekette liegenden Landkreise wird der Riickgang ge-
ringer ausfallen als fiir die am Rand gelegenen Regionen
in Siid-, Ost- und Nordthiiringen.

Weimarer Land

! Saale-Holzland-Kreis

Riickgang um 15% und mehr

Riickgang um 10 % bis 15%

Riickgang um 5% bis 10%
Riickgang bis 5%

T Zuwachs

5 _Bevolkerungsentwicklung der Landkreise und kreisfreien Stadte im Freistaat
Thiiringen 2021 bis 2042 (gem&R 3. regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung)

10 Quelle: Thiiringer Landesamt fiir Statistik




Die Entwicklung der Mobilitat wird durch verschiedene
duBere Faktoren beeinflusst. Fossile Rohstoffe sind nicht
nur endlich, ihre Nutzung in Verbrennungsmotoren wirkt
sich auch negativ auf das Klima aus. Der Freistaat Thiirin-
gen hat deshalb 2018 mit einem eigenen Klimagesetz die
Weichen fiir die Zukunft gestellt. Ziel ist es, den Ausstof
von Treibhausgasen bis 2050 um bis zu 95 Prozent zu
senken. Durch die Starkung des Rad- und FuBverkehrs
sowie des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
und die Nutzung von erneuerbaren Energien soll der Ver-
kehrssektor seinen Beitrag leisten.

Die Corona-Pandemie hat Mobilitat nicht nur deutlich ein-

geschrankt, sie hat auch zu dauerhaften Verdnderungen
des Verhaltens gefiihrt. Viele Konferenzen und Tagungen,
zu denen die Menschen frither anreisen mussten, finden
heute zeit- und ressourcenschonend per Video statt.

Und statt jeden Morgen per Auto oder OPNV zur Arbeit

zu fahren, verbringen mehr Menschen zumindest einen
Teil ihrer Arbeitszeit im Home Office. Zudem sind seitdem
deutlich mehr Menschen zu Fuf3 unterwegs.

Wie sieht die Mobilitat der Zukunft aus?

Intelligente Verkehrspolitik trdgt dazu bei, dass die Stad-
te und Gemeinden lebenswerter werden: Umfahrungen

6 _ Zentrale Umsteigehaltestelle (Busbahnhof) in Gera

Ziele und Rahmenbedingungen

entlasten die Zentren vom Durchgangsverkehr. Ein Park-
raummanagement schafft mehr Raum fiir Begegnungen.
Geschwindigkeitsbegrenzungen, Larmschutz, sichere
FuR- und Radwege sowie ein attraktiver OPNV fiihren zu
mehr Lebensqualitdt innerorts. Eine Stadt oder Gemeinde
der ,kurzen Wege* tragt zusatzlich dazu bei, dass un-
notiger Verkehr vermieden wird. Denn kurze Wege kénnen
leichter zu Fu® oder mit dem Rad zuriickgelegt werden.

Digitalisierung ermoglicht neue Mobilitdtsangebote:
Busse kdnnen nach Bedarf (,,on demand“) und nicht
mehr nach Fahrplan gefahren werden sowie auf flexiblen
Routen verkehren. Das macht sie auch fiir Menschen

in den Randgebieten der Stadte oder auf dem Land
attraktiver. Ein flichendeckendes OPNV-Angebot trigt
dazu bei, allen Menschen im Freistaat eine soziale und
gesellschaftliche Teilhabe zu erméglichen. Um den OPNV
fur Nutzer attraktiver zu machen, werden Fahrplane von
Bussen und Bahnen optimiert und besser aufeinander
abgestimmt. So soll das Umsteigen erleichtert werden.
Getestet wird bereits der Einsatz von Bussen, die auto-
nom, also ohne Fahrer unterwegs sind.

Das Auto der Zukunft wird energieeffizienter und auto-
matisiert fahren. Innovative Fahrzeuge, die mit erneuer-
baren Energien angetrieben werden, tragen dazu bei,

Aus der
Praxis

Der Bus kommt wie
gerufen — Mobilitats-
app im Einsatz

Rufbusse ergédnzen im Eichsfeld das Li-
nienangebot im Busverkehr. Sie fahren nur
nach Bedarf und miissen mindestens 60
Minuten vorher bestellt werden. Das kann
per Telefon oder bequem mit der 2024
komplett neu gestalteten App ,,EW Bus*
erfolgen. Die ist ein kleiner Tausendsassa,
der auch die nachstgelegenen Haltestellen
zeigt und eine Planung der Fahrtroute von
Tur zu Tur ermoglicht. Die App informiert
iber aktuelle Fahrtangebote. Dazu ge-
horen Ausflugstouren mit dem WanderBus
oder dem GenussBus, aber auch Shuttle-
busse bei groflen Veranstaltungen in der
Region. Einfach auf das eigene Handy
herunterladen und durchstarten

www.eichsfeldwerke.de “



12

Thiiringen 2030 — Gut vernetzt unterwegs

einen Grof3teil der vom Verkehr ausgelosten Umweltbe-
lastungen zu vermeiden. Neue Angebote zum Auto-Teilen
(Carsharing) machen es einfacher, auf ein eigenes Auto
zu verzichten. Das entlastet insbesondere die Stadte vom
ruhenden Verkehr.

Die Mobilitat der Zukunft muss barrieredrmer bzw. bar-
rierefrei sein, um immer mehr Menschen eine Teilhabe zu
ermoglichen.

Eine wichtige Planungskomponente ist die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer, ob im Auto, auf dem Rad oder zu
FuB. Ziel ist die Senkung der Zahl der Verkehrstoten auf
Null - die ,,Vision Zero“ (siehe Seite 43).

Mobilitat braucht eine leistungsfahige
Infrastruktur

Damit die Menschen im Beruf, im Alltag und in der Frei-
zeit mobil bleiben, Gadste Thiiringen besuchen kénnen
und die Wirtschaft floriert, braucht es eine leistungsfahi-
ge und zukunftssichere Verkehrsinfrastruktur. Diese zu
erhalten und bedarfsgerecht weiterzuentwickeln, ist eine
zentrale Aufgabe des Freistaats.

Um das Verkehrsnetz auch langfristig leistungsfahig zu
erhalten, muss zundchst die Substanz der Schienen und
StraBen, der Briicken und Tunnel gesichert werden. Um-
fangreiche Mittel sind erforderlich, um zwingend gebote-
ne Mafnahmen fiir die Erhaltung der Verkehrsinfrastruk-
tur umzusetzen. Bei den Um- und Ausbaumafinahmen
werden technologische Weiterentwicklungen sowie neue
Qualitats- und Sicherheitserfordernisse beriicksichtigt
werden. Diese konnen die Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrsinfrastruktur verbessern und zu mehr Sicherheit,
kiirzeren Reisezeiten sowie mehr Umweltschutz beitra-
gen. Deshalb sollen inshesondere weitere Bahnstrecken
in Zukunft elektrifiziert werden.

Die Straf’en werden entlastet, wenn kiinftig mehr Giiter
Uber die Schiene transportiert werden. Das trdgt auch
zum Schutz der Umwelt bei. Hierfiir soll die vorhandene
Infrastruktur fiir den Giiterverkehr weiter ausgebaut wer-
den, zum Beispiel durch moderne Terminals, an denen
Container schnell zwischen Schiene und Strafie verladen
werden konnen. Gepriift wird derzeit auch, ob durch die
Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken mehr Giter per
Bahn transportiert werden kdnnen.

7 _Invielen Regionen Thiiringens sind Elektrobusse im Einsatz

Die Zukunft ist innovativ

Mit dem schrittweisen Abschied von fossilen Brennstof-
fen im Verkehrsbereich werden zunehmend alternative
Antriebstechnologien eingesetzt. Thiiringen als Fla-
chenland bietet hier interessante Moglichkeiten fiir die
Erprobung von neuen Technologien wie Wasserstoff oder
Hochleistungsbatterien.

Auf der Strafie kénnen alle Fahrzeugarten bereits heute
klimaneutral (z.B. batterieelektrisch oder mit Wasser-
stoff) oder klimafreundlich (z. B. mit Biogas) betrieben
werden. Die Umstellung der Busflotten hat, auch auf
Grund der rechtlichen Rahmenvorgaben, Fahrt aufge-
nommen. Auch die ersten Lkw werden bereits elektrisch
angetrieben. Mit seiner langen Tradition in der Auto-
mobilherstellung und einer starken Zulieferindustrie
kann Thiiringen die technologische Neuausrichtung in
Deutschland und der Welt mitgestalten.

Auch auf den nicht elektrifizierten Bahnstrecken wird die
Umstellung auf klimafreundlichere Alternativen vorberei-
tet und umgesetzt. Auf einigen Strecken werden zukiinf-
tig Akku-Fahrzeuge eingesetzt, die wahrend der Fahrt
unter Oberleitung aufgeladen werden und so auch die
nicht elektrifizierten Streckenabschnitte emissionsfrei
befahren kénnen.

Der Wandel hin zu nachhaltigen und klimaneutralen
Mobilitdtsangeboten bringt viele Verdanderungen mit
sich, die auch neue Chancen - fiir Unternehmen wie fiir
Beschaftigte — eroffnen. Traditionelle Tatigkeiten werden
sich verdndern, manche ganz verschwinden — so wie mit
dem Ende der Dampflok der Heizer nicht mehr bendtigt
wurde. Aber es entstehen auch neue Berufsfelder und
Beschéftigungsmaoglichkeiten, wie die moderne Batterie-
fabrik am Erfurter Kreuz beispielhaft zeigt.

Fur wartungsarme Straen und Schienenwege braucht

es innovative Bau- und Werkstoffe. Fiir ein zeitgemafies
Management von der Wartung und Pflege bis zur Kunden-
information sind neue Software-Lésungen erforderlich.
Aber auch neue Fahrzeugkategorien vom E-Scooter bis zu
Drohnen kdnnen in Thiiringen Teil einer neuen Mobilitats-
welt werden.




... leistungsfahig.

Eine zentrale Grundlage fiir die Mobilitat ist die Schienen- und Straleninfrastruktur.
Daher miissen die Verkehrswege leistungsfahig sowie zukunftssicher erhalten und
weiterentwickelt werden.

... gut vernetzt.

Das OPNV-Angebot muss auch in landlichen Regionen gewihrleisten, dass die zentralen Orte
flachendeckend in angemessenen Fahrtzeiten erreicht werden kénnen.

... innovativ.

Die Zukunft ist digital und vernetzt. Moderne Technik, sichere Datenfliisse und aktives
Mobilitdtsmanagement fiihren die Angebote und die Bediirfnisse der Nutzer zu
einem bequemen System zusammen.

... gesunde Bewegung.

Die lokalen Rahmenbedingungen sind weiter zu verbessern, damit sich die Menschen in
ihrer unmittelbaren Umgebung gut zu Fuf} oder mit dem Rad bewegen kdnnen. Die Starkung
der Nahmobilitdt in den Kommunen tragt zur Verkehrswende bei und férdert die Gesundheit.

... mehr soziales Miteinander.

Flachendeckend eine sozial gerechte Mobilitat zu ermoglichen, ist essenziell, um eine gesell-
schaftliche Teilhabe zu gewdhrleisten. Gute 6ffentliche Verkehrsangebote und ergdanzende
private sowie zivilgesellschaftliche Dienstleistungen sichern die landesweite Daseinsvorsorge.

... klimaschonend.

Durch die zunehmende Integration umweltfreundlicher Alternativen und die Optimierung
bestehender Infrastrukturen werden die Umweltauswirkungen im Verkehrssektor minimiert.

... multimodal.

Eine effiziente Beférderung von Giitern soll 6konomisch sinnvoll und umweltfreundlich
gestaltet werden, insbesondere durch die Verlagerung von der Straf3e auf die Schiene.
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Vernetzt denken

fir die Mobilitat von morgen

MOBILITATSNETZE

Die Verkehrsplanung soll die Voraussetzungen dafiir schaffen, dass Personenverkehre
und Giitertransporte moglichst effizient, sicher und umweltvertraglich erfolgen kénnen.
Thiiringen hat wie alle Bundeslander dabei eigene Handlungsspielraume, kann Entschei-
dungen auf Bundesebene beeinflussen, gesetzliche Rahmenbedingungen mitgestalten
und eigene Mafinahmen umsetzen. Veranderte Mobilitdtsbediirfnisse der Menschen,
neue Mobilitdtsangebote und nicht zuletzt der fortschreitende Klimawandel bedeuten
neue Herausforderungen fiir die Verkehrsplanung. Dafiir muss die Mobilitat der Zukunft

ganzheitlich und vernetzt gedacht werden.

Neue Moglichkeiten, sich zu bewegen

So vielfaltig wie die Trends zur Veranderung im Mobili-

tatsverhalten, so vielfdltig sind auch die Mobilitdatsange-

bote: Bike-Sharing-Systeme und E-Tretroller ergdnzen in
immer mehr Stadten und mit stetig steigenden Nutzer-
zahlen das Angebot. Zudem verfiigen einige Kommunen
iber Carsharing-Angebote. Auch der landlich gepragte
Raum bietet hier immer mehr Vielfalt. Die Funklocher
schrumpfen und so ist es fast tiberall und zu jeder Zeit
moglich, per Smartphone Informationen {iber die besten
Verbindungen in Echtzeit abzurufen, ein Fahrzeug zu

reservieren oder ein Ticket zu buchen. Die moderne Kom-

munikationstechnik macht es méglich, dass Busse nicht
nur nach festem Fahrplan verkehren, sondern flexibel
nach Bedarf eingesetzt werden kénnen.

Lokale, regionale und iiberregionale Netze

Die Planung der Mobilitdt von morgen setzt an den
unterschiedlichen Bediirfnissen der Menschen an. Die
meisten Strecken werden im Nahbereich zuriickgelegt.
Insbesondere in den Stddten sind es oft nur kurze Wege
zum ndchsten Supermarkt, zur Schule oder zum Sport-

kurs. Das geht am einfachsten und schnellsten zu Fuf3.
Fur etwas ldangere Strecken kann das Rad eine Alternative
sein. Dafiir sind gute und sichere Fuf3- und Radwege er-
forderlich.

Gerade wer in landlichen Regionen lebt, muss oft meh-
rere Kilometer zum ndchsten Arzt, Supermarkt oder zur
Arbeitsstelle fahren. Haufig wird dafiir der eigene Pkw
genutzt. Dafiir bedarf es eines gut ausgebauten StraBen-
netzes. Weil nicht alle einen Pkw nutzen konnen oder
wollen, ist im Regionalverkehr auch ein gut verkniipftes
Netz an Bussen und Bahnen notwendig, um eine Teilhabe
furalle zu erméglichen.

Wer in den Urlaub reist oder geschaftlich unterwegs ist,
bendtigt gute Fernverbindungen. Ein dichtes Netz von
Bundesautobahnen und Bundesstrafen sowie leistungs-
fahige Fernverbindungen auf der Schiene stellen sicher,
dass Thiiringen gut mit anderen Teilen Deutschlands und
den europdischen Nachbarlandern verbunden ist. Dazu
gehort auch, dass Bus und Bahn moglichst attraktive
Verkniipfungen zum Fernverkehr auf der Schiene bieten.




Modal Split

Mobilitatsnetze

:@’_

Gut zu
wissen

Der Modal Split ist eine Kenngréf3e im Rahmen der Verkehrsplanung. Er gibt beispielsweise an, wie der
prozentuale Anteil der zuriickgelegten Wege ist, den Menschen mit verschiedenen Verkehrsmitteln (zu
FuB, per Rad, im Kfz, mit Bus oder Bahn) zuriicklegen. Eine wichtige Datenquelle sind die Analysen und
Erhebungen zur Alltagsmobilitédt ,,Mobilitdt in Deutschland“ (MiD). Die Ergebnisse der aktuellen Erhebung

,»MiD 2023“ werden im Frithjahr 2025 erwartet.

Modal Split - Wegezweck im Regionalvergleich

Anteil Wege Anteil Personenkilometer
OV [10 8 7 10 8 5 0V g 14
17
14 14 14 13 14
MIV-Mitfahrer 21
6 54 20
43 4 42 45 49 MIV-Mitfahrer
MIV-Fahrer

59
55
MIV-Fahrer

Fahrrad & 7 7 6
26 28 26

Zu FuB

Fahrrad [
o - 4]

Deutschland
Thiringen
Nordthiiringen
Mittelthiiringen
Ostthiiringen
Stidthiiringen
Deutschland
Thiringen

Angaben in Prozent; gegebenenfalls von 100 Prozent
abweichende Summen ergeben sich durch Rundung
einzelner Anteilswerte

22

66

~

Nordthiiringen

Mittelthiiringen '

19 14 14
22 20
20
60
57
55

4

Ostthiringen '
Stdthiringen i

8 _Wie sind die Menschen unterwegs? Die Daten zeigen deutliche regionale Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl.

Quelle: Studie ,,Mobilitét in Deutschland“ (MiD), 2017
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Mobilitditsangebote ganzheitlich denken

Mit dem Fahrrad zum Zug, per Deutschlandticket preis-
wert in die ndchste Stadt und per E-Scooter die , letzte
Meile“ zur Uni oder zum Arbeitsplatz: Vernetzte Mobili-
tat bedeutet maximale Flexibilitdat. Darum ist sie ein
zentraler Baustein der Mobilitatswende. Wer unterwegs
unterschiedliche Verkehrsmittel gut verkniipfen kann,
bewegt sich nachhaltiger fort und verbraucht individuell
weniger Flache. Doch das geht nur, wenn Mobilitdt ganz-
heitlich gedacht wird. Unterschiedliche Verkehrsmittel
miissen kiinftig besser miteinander vernetzt werden, um
ein schnelles, komfortables und klimafreundliches Fort-
kommen zu ermoglichen.

Busse und Bahnen fiir Mobilitat in Stadt
und Land

Die Angebote des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV), zu denen Linienbusse, Strafenbahnen und
Regionalziige gehoren, sollen die Mobilitat der Men-
schen im Nahbereich und in der Region auch ohne Auto
ermoglichen. Im ,Thiiringer Gesetz {iber den 6ffentlichen
Personennahverkehr* wird der OPNV als Aufgabe der
Daseinsvorsorge bezeichnet. Beim Neu- und Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur soll er in Verdichtungsrdaumen,
also dort, wo viele Menschen wohnen und arbeiten, aus
klimapolitischen Erwdgungen Vorrang vor dem motori-
sierten Individualverkehr bekommen.

Wadhrend das Land fiir den Regionalverkehr auf der Schie-

ne zustdandig ist, liegt die Verantwortung fiir den stra-
Bengebundenen Nahverkehr auf Seiten der Kommunen,
also der Landkreise und Stddte. Sie erhalten Mittel aus
dem Landeshaushalt fiir die Planung, Organisation und
Finanzierung des StraBenpersonennahverkehrs (StPNV).
Zusatzlich kénnen Verkehrsunternehmen Unterstiitzung
fur Investitionen erhalten.

Integraler Taktfahrplan

Ein Integraler Taktfahrplan (ITF), der Schritt fiir Schritt
auf den Weg gebracht wird, soll den straBengebundenen
OPNV in Thiiringen attraktiver machen. Geplant ist ein
Netz von Haupt- und Nebenlinien mit festen Taktzeiten,
das an insgesamt 136 Knotenpunkten ein bequemes Um-
steigen zwischen verschiedenen Buslinien oder zur Bahn
ermoglicht. Dort, wo aufgrund der geringen Nutzerzahlen
kein regelmafiger Linienverkehr méglich ist, sollen Fahr-
zeuge flexibel eingesetzt werden und so die Verbindung
zum ndchsten Knotenpunkt herstellen. In einem Modell-
projekt in den Landkreisen Saale-Orla und Saalfeld-Ru-
dolstadt werden in naher Zukunft erste Erfahrungen mit
einem ITF im Regionalbusverkehrin Thiiringen gesam-
melt. Es ist geplant, die gesammelten Erkenntnisse pers-
pektivisch auf den gesamten Freistaat zu libertragen.

Aus der
Praxis

Wieder Leben im Bahnhof

Der Bahnhof in Rottenbach im Schwarzatal hat
sich in den vergangenen Jahren zur Mobilitatssta-
tion entwickelt, wo ein bequemes und barrierear-
mes Umsteigen zwischen Bahn, Bus, Auto und Rad
moglich ist. Auf Initiative engagierter Biirger und
im Rahmen der Internationalen Bauausstellung
(IBA) Thiringen verwandelte sich das jahrelang
leerstehende Bahnhofsgebdude zu einem lebendi-
gen Zentrum. Im Bahn-Hofladen gibt es Produkte
regionaler Erzeuger und einen Imbiss. Der Bahn-
hof ist Biirger-Treff und Anlaufstelle fiir Touristen
geworden. Fiir das mit viel biirgerschaftlichem
Engagement umgesetzte Projekt gab es gleich
mehrere Preise in bundesweiten Wettbewerben.

www.bahn-hofladen.de

9 _ Barrierefreie Haltestelle in der Gemeinde Wollersleben
(Landgemeinde Stadt Bleicherode im Landkreis Nordhausen)




Lokale Netze

Stadt und Gemeinde

der kurzen Wege

LOKALE NETZE

Die meisten Wege unternehmen die Menschen in ihrer unmittelbaren Umgebung:
um Freunde zu besuchen, einzukaufen, auf dem Weg zur Arbeit oder um sich
sportlich zu betdtigen. Untersuchungen zeigen, dass im Stadtverkehr fast

50 Prozent aller zuriickgelegten Strecken maximal drei Kilometer lang sind.

Eine reprdsentative Befragung im Rahmen des Projekts
»Nordhausen bewegt sich“ ergab 2023, dass fast ein
Viertel der Befragten die Pkw-Nutzung kiinftig reduzieren
mochte. Weitere 46 Prozent wiirden das gerne tun, wenn
sie geeignete Alternativen hatten. Mehr und bessere Rad-
wege sahen fast 60 Prozent der Befragten als wichtige
Voraussetzung, um kiinftig nachhaltiger unterwegs zu
sein, giinstigere Fahrkarten und bessere Takte im &ffent-
lichen Verkehr wurden ebenfalls hdufig genannt.

Stadt der kurzen Wege

Eine vorausschauende Stadt- und Regionalplanung hilft
dabei, dass mehr Wege zu Fu oder per Rad erledigt
werden und motorisierter Verkehr vermieden wird. So hat
Jena in seiner Mobilitatsstrategie fiir 2030 das Leitbild
der,,Stadt der kurzen Wege* verankert. Einrichtungen
der Versorgung, der Verwaltung oder der Sozial- und
Gesundheitsvorsorge sollen dort angesiedelt werden,
wo die Menschen leben, eine weitere Zersiedelung soll
moglichst vermieden werden. Trotz der eher ungiinsti-
gen topografischen Lage werden in Jena rund 35 Pro-
zent aller Wege zu FuB erledigt. Damit belegt die Stadt
bundesweit einen Spitzenplatz. Liickenschliisse, bessere
Ausschilderungen, die bessere Beleuchtung von Unter-
flihrungen und viele weitere Mafinahmen haben dort

den FuBverkehr attraktiver gemacht. Verfolgt wird der
Ansatz der kurzen Wege auch beim ,,Smarten Quartier”
im Neubauviertel Jena-Lobeda. Schulen, Kindergéarten,
Einkaufsmoglichkeiten und medizinische Versorgung gibt
es dort direkt vor der Haustdir. Fiir weitere Wege stehen
den Bewohnern elektrische Roller und Autos zum Teilen
zur Verfiligung.

Auch in landlichen Regionen kann das Konzept der ,,kur-
zen Wege*“ dazu beitragen, den Flachenverbrauch und
das Verkehrsaufkommen zu reduzieren. Ein Ansatz dabei
ist es, die Zentren der Kommunen durch Einrichtungen
der Daseinsvorsorge zu stdarken, statt neue Siedlungsge-
biete auszuweisen, die unzureichend an den OPNV ange-
bunden sind. Verkehre kdnnen auch vermieden werden,
wenn in kleineren Orten Angebote der Nahversorgung
erhalten bleiben oder neu entstehen. Ein gutes Beispiel
dafiir ist die durch Fordermittel des Freistaats unterstiitz-
te Einrichtung von 24-Stunden-Dorfladen in Thiiringen.
Dort erfolgen Zugang und Zahlung mit Chipkarte, sodass
der Personalaufwand sehr gering gehalten werden kann.
Insgesamt wurden in den vergangenen Jahren rund 50
Dorf- und Hofladen sowie Verkaufsautomaten in landli-
chen Regionen Thiiringens gefordert.

FuBgangerfreundliche Kommunen

Etwa alle fiinf Jahre wird in Deutschland unter Federfiih-
rung des Bundesverkehrsministeriums die bundesweite
Studie ,, Mobilitédt in Deutschland“ (MiD) durchgefiihrt.
In dieser Grundlagenstudie wurden zuletzt iiber 360.000
Haushalte zu ihrem alltdglichen Verkehrsverhalten er-
hoben. Die letzte Befragung stammt aus dem Jahr 2017.
Damals wurden deutschlandweit etwa 22 Prozent aller
Wege zu Fuf3 erledigt. In Thiiringen lag der Anteil sogar
bei 26 Prozent. Rund 43 Prozent der Thiiringer gaben

an, taglich oder fast taglich Wege ausschlieBlich zu Fuf
zuriickzulegen. Auch dieser Wert lag noch iber dem
Bundesdurchschnitt von 41 Prozent. Damit das so bleibt,
setzen Land und Kommunen auf eine Starkung des Fuf3-
verkehrs als nachhaltigster Mobilitatsform.




Thiiringen 2030 - Gut vernetzt unterwegs

,Mochten Sie grundsatzlich Ihre Pkw-Nutzung zukiinftig verringern?
Welche der folgenden Antworten trifft am ehesten auf Sie personlich zu?*

Gesamt Ja, ich beabsichtige
. meine Pkw-Nutzung

Ich wiirde gerne,
Geschlecht sehe aber keine

Mé&nner Moglichkeit hierfir

1 2
: g venienmoen

nicht verringern

Keine Angabe

10 _ Verdnderungsbereitschaft bei Pkw-Nutzenden. Fiir die Erstellung eines Integrierten Mobili-
tatskonzepts fiir Stadt und Landkreis Nordhausen wurden Pkw-Nutzende, die mindestens einmal
wochentlich ihren Pkw nutzen, nach einer moglichen Verdnderung ihres Nutzerverhaltens befragt
(Angaben in Prozent). Quelle: ,Nordhausen bewegt sich®, Abschlussbericht team red, 2022.

N N
w

Frauen

N
~N

»Welche der folgenden Verkehrsmittel kommen fiir Sie
personlich am ehesten als Alternative zum Auto in Frage?“

N  offentiiche Verkehrsmittel
Pedelec/E-Bike

Fahrgemeinschaft

E-Motorrad/E-Motorroller

_ Car-Sharing

Lastenrad/-pedelec

E-Tretroller/E-Scooter

Nichts davon

11 _ Alternativen zum Auto: Fiir die oben genannte Studie, wurden Pkw-Fahrende, die die Nutzung
ihres Autos verringern mochten, nach moéglichen Alternativen befragt (Angaben in Prozent, Mehr-
fachnennungen mdoglich). Quelle: ,,Nordhausen bewegt sich®, Abschlussbericht team red, 2022.

Aus der
Praxis

Besser versorgt durch Telemedizin

Telemedizin kann dabei helfen, dass Menschen ohne weite Wege Zugang zu medizinischen Leistungen
bekommen. Geeignete Losungen werden im Projekt ,,wecare“ entwickelt, das Professoren der Fried-
rich-Schiller-Universitdt Jena gemeinsam mit vielen weiteren Partnern ins Leben gerufen haben. In fiinf
Thiringer Modellregionen sollen innovative Losungen erarbeitet werden. In Apolda entsteht ein Zentrum
fiir Telemedizin, in dem Arzte neue Anwendungen erproben und sich weiterbilden kénnen.

www.wecare-agentur.de



Damit das Auto bei kurzen Wegen immer ofter in der Ga-
rage oder auf dem Parkplatz stehen bleiben kann, mis-
sen die Wege zu FuB3 sicher und auch mit eingeschrankter
Beweglichkeit nutzbar sein. Ampeln, Zebrastreifen oder
Mittelinseln ermdglichen ein gefahrloses Queren von
belebten StraBBen, abgesenkte Bordsteine erleichtern
Menschen mit Rollator, Kinderwagen oder im Rollstuhl
das Vorankommen. Der Fachverband FUSS e.V. empfiehlt
dariiber hinaus eine Mindestbreite fiir Fuiwege von 2,50
Metern. Zudem soll die Mischnutzung von Wegen fiir Fuf3
und Rad eine Ausnahme bleiben.

Eisenach und Jena gehdrten zu den ersten Modellstadten
bundesweit, in denen Handlungsleitfaden fiir den Fuf-
verkehr erarbeitet wurden. Erfurt hat seine Innenstadt zur
Begegnungszone umgestaltet, in der Fugdanger Vorrang
genieRen. Die Aufenthaltsqualitdt steigt, ohne den moto-
risierten Verkehr gdnzlich zu verbannen. Temporegulie-
rungen, Anwohnerparken und zeitliche Beschrankungen
fiir den Lieferverkehr tragen zur Verkehrsberuhigung bei.
Um den FuBverkehr und den OPNV zu stirken, werden

in der Landeshauptstadt auch die Haltestellen nach und
nach nutzerfreundlich und barrierefrei umgestaltet.

Mit Rad und E-Bike unterwegs

Im Jahr 2023 wurden in Deutschland nach Daten des
Branchenverbands ZIV erstmals mehr E-Bikes als nor-
male Fahrrader verkauft. Mit elektrischer Unterstiitzung
lassen sich auch in Thiiringen langere Strecken oder
Steigungen leichter auf zwei Radern bewaltigen. Im Fokus
des aktuellen Radverkehrskonzepts 2.0 stehen die Ent-
wicklung und der Ausbau von Alltags-Radrouten. Lokale
Routen gehoren neben den Radfernwegen sowie den
touristischen und alltagstauglichen Radhauptrouten zum
Radroutennetz Thiiringen. Sie sollen das bestehende
Netz verdichten, sodass alle wichtigen Ziele wie Schulen,
Einkaufszentren oder Gewerbegebiete sicher per Rad
erreicht werden kénnen und Gemeinden sowie Ortsteile
untereinander gut verbunden werden.

Das lokale Radroutennetz umfasste 2023 eine Lange
von mehrals 10.000 Kilometern.

Viele Stadte und Landkreise haben eigene Konzepte
erstellt, mit denen sie das Radfahren attraktiver machen
mochten. So will die Stadt Eisenach den Anteil des Rad-
verkehrs von 2023 bis 2033 verdoppeln. Unter anderem
sieht das Radverkehrskonzept vor, weitere Fahrrad-
straBBen einzurichten, auf denen der Radverkehr Vorrang
gegeniiber dem Kfz-Verkehr geniet und Tempo 30 gilt.
Auch das sichere Abstellen von Radern, zum Beispiel an
Bike & Ride-Standorten, soll verbessert werden. Unter

Lokale Netze

anderem ist vorgesehen, am Hauptbahnhof ein neues
Fahrrad-Parkhaus mit 100 Stellpldtzen zu bauen.

Die flachendeckende Entwicklung von Radverkehrsnet-
zen wird mit Fordermitteln des Bundes und des Landes
unterstiitzt. So hilft das bis 2030 laufende Sonderpro-
gramm ,,Stadt und Land“ des Bundes den Kommunen,
das regionale und lokale Radverkehrsnetz zu verdichten
und zu verbessern. Die Planung und der Bau von strafien-
begleitenden Radwegen an Bundes- und Landesstrafien
hilft dabei, Liicken in den kommunalen Radverkehrsnet-
zen zu schliefien.

Eine enge Zusammenarbeit hilft dabei, den Radverkehr
in den Kommunen starker zu entwickeln. Dafiir steht
die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommu-
nen (AGFK-TH) e. V. Insgesamt 18 Thiiringer Stddte und
Landkreise gehdren der AGFK-TH an. Sie wird seitens des
Landes unterstiitzt und wirkt daran mit, die Ziele des
Radverkehrskonzeptes 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen
umzusetzen. Ziel ist es, dass bis 2030 mindestens 15
Prozent der Wege per Rad zuriickgelegt werden. Bei der
letzten landesweiten Erhebung 2017 lag der Anteil fiir
das Rad noch bei 7 Prozent.

Kurze Wege auf dem Land

Zahlreiche Projekte im Freistaat tragen dazu bei,
dass die Menschen auch in landlichen Regionen
Versorgungsangebote vor ihrer Haustiir finden. Ein
Beispiel dafiir ist das Modellprojekt ,,Volkssolidaritat
Liefermarkt®, das mit Mitteln des Thiringer Ministe-
riums fir Infrastruktur und Landwirtschaft gefordert
wird. Im Saale-Orla-Kreis kdnnen Interessierte online
Waren bestellen, die ihnen vor die Haustiir geliefert
werden.

Weil in landlichen Regionen der Weg zum Arzt oft
weit ist, sollen Gesundheitskioske ein Angebot vor
Ort schaffen. Bereits vier sind auf Initiative der ,,Stif-
tung Landleben* sowie mit finanzieller Hilfe von Land
und EU im Unstrut-Hainich-Kreis entstanden. In den
schicken Holzhdusern gibt es gesundheitliche und
soziale Beratungsangebote.

www.stiftung-landleben.de

19



20
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Gut zu
wissen

Betriebliches und
Kommunales Mobilitdtsmanagement

Betriebe und Kommunen kénnen einen wichtigen
Beitrag fiir die Mobilitditswende leisten — und dabei
auch selbst profitieren. Betriebliches Mobilitats-
management kann erreichen, dass mehr Beschaftigte
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem Fahrrad
zur Arbeit kommen. Zuschiisse zu einem Job-Ticket
oder einem Job-Rad bieten dafiir Anreize. Das Unter-
nehmen profitiert davon, wenn es weniger Park-
flachen oder Dienstfahrzeuge zur Verfiigung stellen
muss. Durch Kommunales Mobilitdtsmanagement
sollen ebenfalls mehr Menschen zum Umsteigen auf
klimafreundliche Verkehrsmittel bewegt werden.
Dabei geht es nicht nur um den Schutz der Umwelt
und mehr Lebensqualitdt in den Kommunen, sondern
auch um finanzielle Entlastungen, zum Beispiel beim
Bau und Unterhalt von Parkflachen. Ob betrieblich
oder kommunal — gute Losungen gelingen nur dort,
wo die Menschen vor Ort von Anfang an mitgenom-
men und gut informiert werden.

\@/
Gut zu
wissen

Fahrradstrafien

Die Einrichtung von Fahrradstraen soll das Rad-
fahren sicherer machen. Fahrradstrafien sind durch
ein besonderes Verkehrszeichen ergdnzen: (siehe
Seite 21, Bild 12) Fahrradstrafen sind fiir Fahrrader
und E-Scooter vorgesehen, meist wird aber durch ein
Zusatzzeichen auch die Nutzung durch Kraftfahr-
zeuge ermoglicht. Auf ihnen gilt Tempo 30 und Rad-
fahrer genieflen Vorrang. Sie diirfen in Fahrrad-
straf’en auch nebeneinander fahren. Mehrere
Stddte in Thiiringen haben bereits Fahrradstrafien
ausgewiesen oder planen ihre Einrichtung. So sieht
ein Konzept fiir Jena die Einrichtung von 25 Fahrrad-
strafsen vor.

Scooter-Sharing

In Eisenach konnen sich Bewohner oder Besucher seit
Anfang 2024 auch mit elektrischen Rollern bewegen.

Ein Jahr lang wird dort getestet, wie gut die Fahrzeuge
genutzt werden und welche Probleme sie moglicherweise
verursachen. Sogenannte E-Kickscooter verschiedener
Anbieter rollen auch durch andere Stddte wie Erfurt, Jena
und Weimar. Damit ldsst sich zum Beispiel die ,,letzte
Meile“ zwischen Haltestelle oder Bahnhof und der
Wohnung rasch iiberbriicken. Wer mit gro’em Gepack
unterwegs ist oder den Einkauf bequem nach Hause
transportieren mochte, kann in Weimar neben normalen
Mietrdadern auch eines von mehreren Cargobikes kosten-
frei mieten. Ein kostenfreies Cargobike-Angebot gibt es
auch in Erfurt.

Mit Bus und StraBBenbahn unterwegs

Stadtbuslinien ermdglichen nicht nur in groBen Stddten
wie Erfurt und Weimar, sondern auch in vielen Klein- und
Mittelstadten des Landes die Nahmobilitdt der Einwoh-
ner und Gaste. Sie verbinden Wohngebiete mit Bahn-
hofen oder Zentralen Omnibusbahnhdéfen und schaffen
so eine Verbindung zu den Angeboten des Regional- und
Fernverkehrs. In Erfurt, Jena, Gera, Gotha und Nordhau-
sen sind StraRenbahnen eine wichtige Sdule des stadti-
schen Mobilitdtsangebots. Sie sind auf einem Netz von
240 Kilometern Lange unterwegs.

Schritt fiir Schritt wurden in den vergangenen Jahrzehn-
ten StraBenbahnen in den gréfieren Stadten zu moder-
nen Stadtbahnen weiterentwickelt. Allein von 2019 bis
2023 wurden 4o Millionen Euro an Landesmitteln fiir die
Erneuerung von Strafenbahntrassen in Nordhausen,
Erfurt, Jena und Gera ausgegeben. Zudem unterstiitzt der
Freistaat die Verkehrsunternehmen bei der Einwerbung
von Fordermitteln des Bundes fiir den Neu- und Aus-
bau der Strecken. So wurden 31 Millionen Euro fiir den
Ausbau der Linie 1in Jena bewilligt. Ab 2027 kdnnte die
Linie die neuen Wohngebiete im Norden der Stadt mit
dem Zentrum verbinden. Die Stadt Gera will in den kom-
menden Jahren die Linie 3 zwischen dem Stadtzentrum
und dem Stadtteil Gera-Lusan weiter ausbauen. In der
Landeshauptstadt Erfurt soll die neue Linie 9 auf 4,2 Ki-
lometern Lange zwischen den Wohngebieten im Norden
der Stadt und dem ICE-Bahnhof verkehren. Die Stadt hat
fur die ersten Planungen bereits 3,5 Millionen Euro im
Haushalt vorgesehen. Verlaufen die Priifverfahren posi-
tiv, konnte das 100-Millionen-Euro-Projekt mit weiteren
Fordermitteln bis 2030 realisiert werden.



Fahrradstralle
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Anlieger
frei

12 _ FahrradstraBe in Weimar-Gaberndorf 13 _ StraBBenbegleitender Rad- und Fuweg in Weimar

Gute Werbung fiir den Radverkehr

Um das Radfahren stirker in der Offentlichkeit zu
bewerben, wird das Land auch kiinftig die Aktionen
,Stadtradeln® und ,,Schulradeln* unterstitzen.
Rund drei Dutzend Thiiringer Stadte, Gemeinden
und Landkreise nehmen 2024 an dem Wettbewerb
,Stadtradeln“ teil, bei dem lokale Teams an 21 Tagen
moglichst viele Kilometer per Rad zuriicklegen.

e o

SCHULRADELN

Radeln fiir ein gutes Klima cyCle 4 future

14 _ Mit Rad und E-Bike unterwegs: Radhaus am Bahnhof in Erfurt

Auch die Fahrzeugflotten werden schrittweise mo-
dernisiert. So sollen die Geraer Verkehrsbetriebe ab
2026 insgesamt sechs neue und barrierefreie Nieder-
flurbahnen erhalten, die einen Teil der alten und nicht
behindertengerechten Tatra-Bahnen ersetzen. Die Jenaer
Nahverkehrsgesellschaft will mit Unterstiitzung des
Freistaats in den ndchsten Jahren mindestens weitere 24
neue StraBenbahnen in Betrieb nehmen, die Erfurter Ver-
kehrsbetriebe haben ebenfalls weitere zehn barrierefreie
Niederflurbahnen bestellt.

ZUM WEITERLESEN

==+ Thiiringen steigt auf. Radverkehrskonzept 2.0
fiir den Freistaat Thiiringen
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Ein guter Takt fur Thiiringen

REGIONALE NETZE

Grof3e Teile Thiiringens sind landlich geprdgt und diinn besiedelt. Wer auf dem
Land lebt, muss oft langere Strecken im Beruf, im Alltag und in der Freizeit zuriick-
legen. Umgekehrt zieht es am Wochenende viele Menschen aus den Stadten zu
Ausfliigen aufs Land. Um allen ein gutes Vorankommen zu ermoglichen, benotigt
Thiiringen leistungsfdhige regionale Verkehrsnetze. Dazu gehdren Straf3en,
Radwege und Schienen. Die Angebote von Bussen und Bahnen sollen besser
miteinander verkniipft werden, um den OPNV zu einer echten Alternative

zum privaten Pkw zu machen.

Gut unterwegs auf Thiiringens Strafien

Fiir den Personenverkehr im Freistaat Thiiringen hat der
private Pkw die grofite Bedeutung. Bei der zuletzt fir
2017 ausgewerteten Erhebung der Hauptverkehrswege
lag das Auto mit einem Anteil von 60 Prozent aller zu-
rickgelegten Wege und sogar 8o Prozent aller zuriickge-
legten Personenkilometer klar vorne. Thiiringen lag dabei
sogar noch leicht tiber dem Bundesdurchschnitt.

Das Netz der Landesstraf3en, fiir dessen Bau und
Unterhaltung der Freistaat verantwortlich ist, hat eine
Gesamtlange von 4.100 Kilometern. Der aktuelle Landes-
straBenbedarfsplan 2030 bemisst den Aufwand fiir ihre
Erhaltung, den Aus- und Neubau im Zeitraum von 2016
bis 2030 auf fast eine Milliarde Euro. Dabei liegt der
Fokus der kommenden Jahre klar auf der Sicherung der
Substanz. Aus- und Neubauten sind ausschlie3lich auf
Strafien von besonderer landesweiter Bedeutung vorge-
sehen. Durch Ortsumfahrungen und Schutzwéande sollen
Anwohner noch besser vor tibermafiigem Verkehrsldarm
geschiitzt werden.

Neben den Straflen selbst miissen auch die dazuge-
horigen Ingenieurbauwerke wie Briicken oder Tunnel
erhalten werden. Das stellt einen erheblichen Aufwand
dar. So wurden zahlreiche der 1.190 Briickenbauwerke im
Bereich der Landesstrafen in den vergangenen Jahren
saniert. Gegenwartig weisen noch 25 von ihnen Tragfa-
higkeitsdefizite auf, die beseitigt werden miissen.

Schiene als Alternative

Regional-Express-Ziige und Regional-Bahnen verbinden
die landlichen Raume mit den Mittel- und Oberzentren
und schaffen einen Anschluss zu den Fernbahnhdéfen in
Thiringen sowie den benachbarten Landern. Das Land
ist Aufgabentradger fiir den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Es bestellt die Angebote bei den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen und stellt Férdermittel fiir Investitio-
nen im Schienennetz sowie an Haltepunkten und Bahn-
hofen bereit. Das aktuell betriebene Schienennetz in
Thiringen hat eine Lange von 1.596 Kilometern. Nur gut
ein Drittel davon sind zweigleisig ausgebaut, bundesweit
sind es 56 Prozent. Auch der Anteil der elektrifizierten
Strecken liegt mit etwa einem Drittel unter dem Bundes-
durchschnitt von 61 Prozent. Hier erwartet Thiiringen fiir
die ndchsten Jahre weitere Mittel des Bundes zur Elektri-
fizierung.

Aufgrund von Angebotsausweitungen im SPNV im
Zusammenhang mit der Inbetriebnahme der Schnell-
fahrstrecken Erfurt — Leipzig/Halle und Erfurt — Nirn-
berg erreichte die Zahl der Nutzer 2019 den bisherigen
Hochststand. Zwischen 2011 und 2019 erhdhte sich die
Zahl der Personenfahrten um 3,7 auf 24,6 Millionen.
Im Zuge der Corona-Pandemie sank die Zahl der Nutzer
deutlich. Seit 2022 erholten sich die Fahrgastzahlen
wieder.
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Darstellung des landesbedeutsamen OPNV-Netzes
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Positiv fiir die Fahrgastzahlen wirkt sich die Einfiihrung
des Deutschlandtickets zum 1. Mai 2023 aus. So hatten
im Bereich des Verkehrsverbunds Mittelthiiringen (VMT)
urspriinglich rund 60.000 Menschen ein OPNV-Abo.

Bis Mdrz 2024 wurden insgesamt mehr als 100.000
Deutschlandtickets verkauft, weitere 20.000 Menschen
nutzen andere Abo-Angebote. Damit hat sich die Zahl der
Stammkunden in weniger als einem Jahr verdoppelt.

In den vergangenen Jahren hat sich das Angebot auf der

Schiene verbessert. So wurden durch Fliigelkonzepte
zum Beispiel von Erfurt nach Ilmenau und Saalfeld (Saa-
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15 _ Seit 2017 ist das Netz der landesbedeutsamen
OPNV-Linien Schritt fiir Schritt gewachsen. Quelle:
TMIL, Referat 42, Stand 1.1.2024

Hof

le) stiindlich umsteigefreie Direktverbindungen geschaf-
fen, die auf der Relation nach Ilmenau um Expressver-
bindungen in den Hauptverkehrszeiten ergdnzt wurden.
In den kommenden Jahren soll das Angebot zielgerichtet
weiter ausgebaut werden. So wird auf den Verbindungen
Erfurt—-Miihlhausen—Leinefelde—Go&ttingen sowie Halle
(Saale)-Nordhausen—Kassel-Wilhelmshdohe ein stiind-
liches, umsteigefreies Angebot mit Anschluss an den
Fernverkehr geschaffen. Auch auf der nachfragestarken
Mitte-Deutschland-Verbindung Erfurt-Weimar—Jena—
Gera—Gofnitz sind nach der erfolgten Elektrifizierung
Angebotsausweitungen vorgesehen.

Die Zertifikate ,,PlusBus“ und ,,TaktBus“ werden im Freistaat durch den Verein Bus & Bahn Thiiringen e.V.
vergeben. PlusBusse miissen im regelmé&Bigen Takt werktags mindestens 15-mal am Tag verkehren, an
Sonnabenden mindestens sechsmal und an Sonn- und Feiertagen mindestens viermal. Auferdem sollen
sie die Ziele auf moglichst direktem Weg ohne Stichfahrten miteinander verbinden und eine gute Verkniip-
fung mit anderen Bus- oder Bahnlinien ermoglichen. TaktBusse miissen werktags mindestens im Zwei-
Stunden-Takt verkehren und am Sonnabend mindestens vier Fahrten anbieten, die tibrigen Qualitatskrite-
rien gelten auch dort. Die ersten Plus- und TaktBusse wurden 2022 im Wartburgkreis zertifiziert, seitdem

wird das Netz kontinuierlich erweitert.

Mittelzentrum mit Teilfunktion
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Landesweit bieten 304 Bahnhdofe und Haltepunkte einen
Zugang zur Bahn. Die meisten werden von der DB InfraGO
AG, der neuen Infrastruktur-Tochter der Deutschen Bahn,
betrieben. 2022 hat das Land mit der DB ein Modernisie-
rungsprogramm vereinbart. Mehr als 70 Stationen sollen
bis 2030 erneuert, um- oder ausgebaut werden. Sie
werden barrierefrei und modern ausgestattet.

Busse fiir den erganzenden Verkehrsbedarf

Um Liicken im Bahnnetz zu schlieBen, fordert der Frei-
staat seit 2017 landesbedeutsame Buslinien. Sie ver-
binden im festen Takt und auf méglichst direktem Weg
Mittel- und Oberzentren auch liber Kreisgrenzen hinaus
und schaffen einen Anschluss zum Regionalverkehr der
Bahn. Damit eine Verbindung als landesweit bedeutsam
eingestuft werden kann, muss sie in der Woche mindes-
tens achtmal taglich, an Wochenenden und Feiertagen
mindestens viermal tdglich angeboten werden. AufRerdem
darf die Umsteigezeit zur Bahn nicht mehr als 15 Minuten
betragen.

Das Netz der landesbedeutsamen Buslinien ist in den
vergangenen Jahren gewachsen. Zuletzt ist 2023 eine
neue Linie zwischen Greiz und Werdau in Betrieb genom-
men worden. Damit stieg die Zahl der durch das Land
geforderten Linien auf 26 Verbindungen. Der Freistaat
fordert landesbedeutsame Linien mit 0,80 Euro je ge-
fahrenem Kilometer. Das entspricht jdhrlich einer Summe
von mehr als vier Millionen Euro.

Um die Qualitdt im OPNV zu steigern, werden immer mehr
Buslinien zu PlusBussen und TaktBussen aufgewertet
(siehe Kasten). Diese Zertifikate fiir eine gute Bedienqua-
litdat konnen auch an Linien vergeben werden, die nicht
»landesbedeutsam® im Sinne der Forderung sind.

Notwendig fiir den Busverkehr ist eine gute Straflenver-
kehrsinfrastruktur, deren Unterhaltung und Erhaltung fur
den Bereich der LandesstraBen unmittelbar und fiir den
Bereich der Bundesstraen mittelbar, Aufgabe des Frei-
staats Thiiringen und seiner StraRenbauverwaltung ist.

Gut verkniipft und im Takt unterwegs

Um im gesamten Land ein leistungsfiahiges OPNV-Ange-
bot zu sichern, will der Freistaat bis 2030 den Integralen
Taktfahrplan (ITF) auch fiir den regionalen Busverkehr
umsetzen. Regionalbahnen und wichtige Buslinien sollen
in Zukunft mindestens stiindlich verkehren und mog-
lichst gut miteinander verkniipft werden. Dazu sollen
landesweit 136 Verkniipfungspunkte entstehen, an de-
nen ein schneller Umstieg zwischen Bahn und Bus oder
zwischen mehreren Buslinien méglich wird. Durch eine
hadufige Taktung, Fahrtangebote auch an Wochenenden
und in den Abendstunden sowie Reisezeiten, die mit dem
Pkw konkurrenzfahig sind, sollen mehr Menschen fiir den
OPNV gewonnen werden. Der Anteil des OPNV am Modal
Split soll signifikant steigen und bis 2030 zumindest von
heute acht auf 16 Prozent verdoppelt werden.

Um auch den Menschen aus kleineren Orten besser an
das regionale Bus- und Bahnnetz anzuschliefRen, soll
der Linienverkehr durch flexible und bedarfsorientierte
Angebote ergdnzt werden. Dazu tragen einerseits schon
bestehende Angebote wie Rufbusse oder Anruf-Sammel-
taxen bei, zum anderen sollen neue Angebote wie das
sogenannte ,Ridepooling” entstehen, bei dem ver-
schiedene Fahrtwiinsche mit digitaler Technik gebiindelt
werden. Auch ehrenamtliches Engagement beim Betrieb
von Biirgerbussen tragt dazu bei, die Mobilitat im landli-
chen Raum zu verbessern. Um die Einrichtungen flexibler
Bedarfsverkehre besser zu férdern, wird die Landesregie-
rung die Forderrichtlinien anpassen.
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16 _ Ein dicht gekniipftes Netz alltagstauglicher Rad-Hauptrouten erschlieft das Flachen-
land Thiringen. Quelle: Radverkehrskonzept 2.0 fiir den Freistaat Thiiringen, 2022
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Mehr Strecken mit dem Rad fahren

E-Bikes setzen sich in Deutschland immer mehr durch
und Thiiringen liegt dabei im Trend. Dank elektrischer
Unterstiitzung kann das Fahrrad auch auf langeren Stre-
cken und bei Steigungen seine Starken ausspielen — als
flexibel einsetzbares, preiswertes, umweltschonendes
und gesundheitsférderndes Verkehrsmittel. Dafiir sind
aber gut ausgebaute Radwege notig.

Allein die 13 Radfernwege und 56 touristische Radhaupt-
routen, summieren sich auf mehrals 3.000 Kilometer.
Dieses gut ausgebaute Radnetz ist eine der zentralen

Gut zu
wissen

Mobilitatsstationen

An Mobilitdtsstationen werden verschiedene Verkehrs-
angebote gebiindelt. Dort halten Bahnen und Busse,
aber es gibt auch Stellplatze fiir Carsharing-Fahrzeuge,
sichere Fahrradabstellanlagen, Ladestationen fiir E-Au-
tos, zum Teil auch Angebote zur Miete von Fahrradern
oder E-Scootern. So soll der Umstieg auf klimafreund-
liche Mobilitatsangebote erleichtert werden. Die Stadt
Erfurt will beispielsweise einige gut genutzte OPNV-
Haltestellen zu Mobilitdtsstationen aufwerten.

Pléne dafiir gibt es auch in anderen Stadten und in
landlichen Regionen.

17 _ Sicher unterwegs. Ubergang von einer Fahrrad-
strafle zu einem Rad- und FuBweg in Weimar-Nord.

18 _Wegweisung fiir Radfahrer in Sondershausen

Sdulen des Radtourismus im Freistaat. Zusatzlich will
Thiiringen in den kommenden Jahren das Netz der all-
tagstauglichen Radhauptrouten weiter ausbauen. Anfang
2024 hat das Ministerium fiir Infrastruktur und Landwirt-
schaft dafiir ein Konzept vorgelegt, bei dem auch rund
1.300 Anregungen von Kommunen, Regionalen Planungs-
gemeinschaften und Verbdnden beriicksichtigt werden.

Das Konzept sieht ein flachendeckendes Netz von
Alltagshauptrouten mit einer Ldnge von 4.165 Kilome-
tern vor. Diese sollen durchgehend befahrbar sein und
schrittweise ausgeschildert werden. Der iiberwiegende
Teil der Strecken ist bereits heute schon im Alltags-Rad-
verkehr nutzbar. Rund 8oo Kilometer sollen noch gebaut
oder ertiichtigt werden. Das Konzept der alltagstaugli-
chen Radhauptrouten stellt einen wesentlichen Baustein
der Weiterentwicklung des Radroutennetzes Thiiringen in
den kommenden Jahren dar. Dieses soll auf eine Gesamt-
lange von 5.600 Kilometer wachsen.

ZUM WEITERLESEN
-+# Masterplan. Perspektiven fiir die Eisen-
bahn-Schieneninfrastrukturin Thiiringen

-+# Nahverkehrsplan Schienenpersonen-
nahverkehr Thiiringen 2023-2027

-+ LandesstraBenbedarfsplan 2030

Quellenverzeichnis Seite 58



Fernverkehr

Gut verbunden mit
Deutschland und Europa

FERNVERKEHR

Durch seine zentrale Lage ist es einfach, von Thiiringen aus Deutschland
und Europa zu entdecken. Umgekehrt ist der Freistaat gut erreichbar fiir
Besucher. Ebenso gut konnen Giiter per Straf’e oder Schiene nach Thiiringen
transportiert und von dort aus exportiert werden. Die zentrale Lage macht
den Freistaat im Bundesgebiet auch zu einem Transitland. Um die wachsen-
den Verkehrsstrome zu bewaltigen, wurden drei neue Bundesautobahnen
gebaut sowie eine sehr leistungsfdahige Fernverbindung auf der Schiene

zwischen Berlin, Erfurt und Miinchen geschaffen.

Leistungsfahige Bundesautobahnen
und Bundesstrafien

Insgesamt fiinf Bundesautobahnen fithren von Nord
nach Sid und von Ost nach West durch Thiiringen. Von
2007 bis 2015 wuchs das Autobahnnetz um 218 auf 521
Kilometer. Alle kreisfreien Stadte und viele Mittelzent-
ren verfligen tiber einen direkten Autobahnanschluss.
Die Bundesautobahn A 4 bildet eine Grundlage fiir den
wirtschaftlichen Erfolg entlang der Stadteachse Eisenach
— Gotha — Erfurt — Weimar — Jena — Gera - Altenburg.

Die Autobahnen fiihren durch elf Tunnel und iiber 798
Briicken. Zu den bedeutendsten ingenieurtechnischen
Bauwerken gehoren der fast acht Kilometer lange Renn-
steigtunnel sowie die Talbriicke ,Wilde Gera“ die in einer
maximalen Hohe von 110 Metern das Tal quert. Beide
befinden sich entlang der A 71 im Thiiringer Wald.

Der Bund ist als Baulasttrdager verantwortlich fiir Bau und
Unterhaltung der BundesfernstrafRen. Viele Lander iiben
jedoch entsprechend Artikel 9o des Grundgesetzes die
Verwaltung der Bundesstrafien im Auftrag des Bundes
aus, so auch Thiiringen. Die Straenbauverwaltung ist
zustandig fur die 1.613 Kilometer langen Bundesstrafien
in Thiiringen. Im Bundesverkehrswegeplan 2030 gilt
dafiir das Prinzip ,,Erhalt vor Neubau“. Nachdem im Jahr

2023 etwa 103 Millionen Euro in die Erhaltung der Bundes-
autobahnen in Thiringen flossen, sind fiir 2024 rund

84 Millionen eingeplant. Zu den rund 20 Einzelprojekten
gehoren die Sanierung und technische Erneuerung des
Eichelberg-Tunnels auf der A 71. GroRtes Einzelprojekt
sind Fahrbahnerneuerungen auf einem rund neun Kilo-
meter langen Abschnitt der A 4 zwischen Ronneburg und
Schmadlln. In den kommenden Jahren wird auch eine
Sanierung des Rennsteigtunnels notig. Sie soll friihes-
tens 2027 beginnen und etwa sechs Jahre dauern.
Insgesamt befindet sich das Autobahnnetz in Thiiringen
aus Sicht von Experten in einem guten Zustand.

Leistungsstarke Schieneninfrastruktur

Das ,Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8 war das
grofRte Schienenverkehrsprojekt im Rahmen des Aufbaus
Ost. Es hatte den Ausbau der Verbindung zwischen Berlin
und Niirnberg zum Ziel. Mit der vollstéandigen Inbetrieb-
nahme der 107 km langen Neubaustrecke Erfurt - Ebens-
feld Ende 2017 wurde Erfurt zu einem bedeutenden ICE-
Knoten. In dichter Taktfolge und mit kurzen Fahrzeiten
sind von Erfurt aus die Metropolregion Mitteldeutsch-
land, Berlin, Nirnberg, Miinchen und das Rhein-Main-
Gebiet erreichbar.
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Schnell auf der Schiene

Erfurt

Frankfurt a. M.
Fahrzeit 1:45h

Berlin
Fahrzeit 1:50h

Dresden
Fahrzeit 2:00h

Leipzig
Fahrzeit 0:45h

Niirnberg
Fahrzeit 1:20h

. Miinchen

Stuttgart
Fahrzeit 3:40h

Gut angebunden: Viele deutsche Grostddte sind von Erfurt
aus mit dem ICE schnell zu erreichen.

Ab Dezember 2025 sollen die Ziige von Erfurt Richtung
Minchen im anndhernden 30-Minuten-Takt fahren. Ab
Herbst 2024 wird es auch einen tdglichen Nachtzug von
Erfurt nach Paris geben. Jeden Tag halten bereits mehr

als 9o Fernverkehrsziige am Erfurter Hauptbahnhof. Rich-

tung Berlin und Miinchen sind die Ziige mit bis zu 300
Stundenkilometern unterwegs, von Erfurt nach Eisenach
verkehren sie mit Tempo 200. Um den bundesweit ge-
planten Deutschlandtakt im Bahnverkehr zu realisieren
und die Kapazitaten auf der Schiene zu erweitern, soll
der Bahnknoten Erfurt weiter ausgebaut werden.

Zum Angebot des Fernverkehrs, der in Deutschland iiber-
wiegend durch die Deutsche Bahn erbracht wird, gehort
auch die Intercity-Verbindung von Leipzig tiber Jena nach
Niirnberg und Karlsruhe (IC-Linie 61). Mit dem Start des
Fahrplans 2024 gibt es statt nur einer Verbindung am Tag
finf Zugpaare im Zwei-Stundentakt auf dieser Strecke.
Mit der Elektrifizierung der sogenannten Mitte-Deutsch-
land-Verbindung zwischen Weimar und Go8nitz soll die
IC-Linie 51 bis Chemnitz verlangert werden. Sie fiihrt bis-
her aus der Rhein-Ruhr-Region tiber Erfurt und Jena bis
Gera. Mit dem Ausbau der Strecke wird Jena als Schnitt-
punkt zweier Fernverbindungen weiter aufgewertet.

Fahrzeit 2:30h

Verbindungen in die Welt

Mit dem Flughafen Erfurt-Weimar verfiigt Thiiringen seit
1990 lber einen Internationalen Verkehrsflughafen. Erist
Teil des dezentralen Flughafensystems der Bundesrepu-
blik Deutschland, taglich 24 Stunden geoffnet, verfligt
{iber eine 2.600 Meter lange Startbahn und bietet die
notige Infrastruktur fiir Sicht- und Instrumentenflug-
verkehre. Nach Corona-bedingten Riickgangen haben
sich die Passagierzahlen zuletzt stabilisiert. Im Jahr
2023 wurden rund 134.000 Fluggdste gezahlt, fiir 2024
werden rund 170.000 Passagiere erwartet. Angeflogen
werden vor allem Ferienziele rund ums Mittelmeer.
Dariiber hinaus gibt es in Thiiringen acht weitere
Verkehrs- und elf Sonderlandeplétze, die fiir den
Geschéftsreiseverkehr, den Privatverkehr und den
Luftsport zur Verfligung stehen.
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19 _ Internationaler Verkehrsflughafen Erfurt-Weimar

20 _Taglich halten mehrals 9o Fernverkehrsziige in Erfurt.
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Lebensadern fiir

die Wirtschaft des Landes

WIRTSCHAFTS- UND GUTERVERKEHR

In einer globalisierten, arbeitsteiligen und vernetzten Welt miissen Giiter
schnell und zuverldssig transportiert werden. Und dafiir braucht es eine gute
Verkehrsinfrastruktur und eine intelligente Logistik. Durch seine zentrale Lage
ist Thiiringen ein begehrter Standort fiir die Logistikbranche.

Straflen und Schienen sind die Lebensadern fiir die Thii-
ringer Wirtschaft. Bundesautobahnen mit einer Gesamt-
lange von 521 Kilometern verbinden Thiiringen mit der
ibrigen Bundesrepublik und den Nachbarlandern und
schaffen leistungsfahige Verbindungen zwischen den
Wirtschaftszentren des Landes. Auf mehr als 8.900 Kilo-
meter summieren sich die tibrigen Bundes-, Landes- und
Kreisstrafien. Dariiber hinaus steht ein gut ausgebautes
Schienennetz mit einer Gesamtldange von rund 1.600 Kilo-
metern auch fiir den Transport von Giitern zur Verfiigung.
Luftfracht kann tber den internationalen Verkehrsflug-
hafen Erfurt-Weimar abgefertigt werden.

Top-Standort fiir die Logistik-Branche

Die zentrale Lage in Deutschland und Europa sowie

die gute {iberregionale Anbindung machen Thiiringen

zu einem Top-Standort fiir die Logistikbranche. Im Jahr
2019 waren mehr als 650 Logistikunternehmen mit iiber
25.000 Beschéftigten im Freistaat angesiedelt. lhre
Standorte befinden sich insbesondere entlang der wich-
tigen Ost-West-Autobahnen A4 und A38 sowie der Nord-
Siid-Routen Ag und A 71. In Erfurt-Vieselbach befindet
sich das Giiterverkehrszentrum Thiiringen (GVZ). Die dort
ansdssigen rund 85 Unternehmen schadtzen besonders
die kurzen Wege zu den Autobahnen, zum Erfurter Haupt-

bahnhof und dem Flughafen. In unmittelbarer Ndhe zum
Bundesautobahnkreuz A 4/A 71 entstand auBerdem das
grofRte Gewerbegebiet Thiiringens, das ,Erfurter Kreuz*.
Auf der 160 Hektar groRen Flache haben sich mehrere
grofle Unternehmen angesiedelt, welche von

der hervorragenden Verkehrsanbindung profitieren.

Herausforderungen auf der Strafe

In der gesamten Bundesrepublik wurden im Jahr 2022
rund 4,3 Milliarden Tonnen Giiter transportiert — 72,1
Prozent davon per Lkw {iber die StrafRe. Die Transporte
per Bahn hatten einen Anteil von 19 Prozent. Die {ibri-
gen knapp neun Prozent verteilten sich auf Transporte
per Schiff, im Luftverkehr und durch Rohrleitungen. In
Thiringen liegt der Anteil der Schiene derzeit bei rund
finf Prozent. Dementsprechend hoch ist der Anteil der
Transporte auf der Strafle. Allein das ,,Erfurter Kreuz“ an
den Bundesautobahnen A4 und A71 passieren jahrlich
rund 20 Millionen Lkw.

Steigende Verkehrsbelastungen durch ein hohes Giiterver-
kehrsaufkommen wirken sich auf den Zustand der Stra3en
aus. So mussten in Thiiringen in den Jahren von 2007 bis
2020 rund 3,5 Milliarden Euro fiir den Erhalt und Ausbau
der Autobahnen und Bundesstrafien investiert werden.
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21 _ GVZ-Terminal am Giiterverkehrszentrum Thiiringen.
Hier werden Container zwischen Bahn und Lkw umgeladen.

Ein wachsender Giiterverkehr auf der Straf3e fiihrt auch
zu einem steigenden Bedarf an Parkraum entlang der
vielbefahrenen Bundesautobahnen. Um dem Rechnung
zu tragen, will die Autobahn GmbH des Bundes in den
kommenden zehn bis 15 Jahren rund 730 neue Lkw-
Parkpldtze an den vorhandenen sowie an zwei neu
entstehenden Rastpldtzen in Thiiringen schaffen.

Mehr Giiterverkehr auf die Schiene bringen

Prognosen des Bundesverkehrsministeriums aus dem
Jahr 2023 gehen davon aus, dass das Giiterverkehrs-
aufkommen in der Bundesrepublik zwischen den Jahren
2019 und 2051 um etwa 30 Prozent wachsen wird. Dabei
wird eingeschdtzt, dass der Anteil auf der Strafie um
rund 34 Prozent, auf der Schiene hingegen nur um rund
14 Prozent steigen wird.

Ein wachsender Giiterverkehr bedeutet fiir Thiiringen als
ein Transitland in der Mitte Deutschlands und Europas

eine besondere Herausforderung. Deshalb setzt der Frei-

staat auch mit Blick auf den Umwelt- und Klimaschutz
darauf, mehr Giiter von der StraBBe auf die Schiene zu
bringen und orientiert sich dabei auch am Masterplan
des Bundes fiir den Schienengiiterverkehr.

Verkehrsaufkommen Giiterverkehr

VERKEHRSAUFKOMMEN

GUTERVERKEHR 4,4 Mrd. t

3,7 Mrd. t +18°/o

Tonnen

2010 2030

VERKEHRSLEISTUNG

GUTERVERKEHR 837,6 Mrd. tkm

607,1 Mrd. tkm

" +38%
Tonnenkilometer

2010 2030

22| Verkehrsentwicklung Guterverkehrin Deutschland bis 2030,

Quelle BMVI 2021
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Zuwachs der Verkehrsleistung in km

23 _ Nach Prognosen des Bundesverkehrsministeriums (BMDV) wachst die Verkehrsleistung beim Giitertransport weiter stark an,
wobei die Transporte auf der StraBBe iberdurchschnittlich stark steigen sollen. Quelle: BMDV

Im Jahr 2022 wurden in bzw. durch Thiiringen rund

7,7 Millionen Tonnen Giiter per Schiene transportiert.
Mehr als 200 Giiterziige sind taglich unterwegs. Den
grofiten Anteil stemmen die elektrifizierten Haupt-
strecken der Thiiringer Stammbahn, der Saalbahn und
der Halle-Kasseler Bahn mit jeweils mehr als 50 Ziigen
pro Tag.

Entwicklung der Giiterverkehrsleistung

Eine 2023 vorgelegte neue Verkehrsprognose des Bun-
desverkehrsministeriums (BMDV) geht davon aus, dass
der Guterverkehrin Deutschland bis ins Jahr 2051 stark

steigen wird. Die Giiterverkehrsleistung wird in Tonnenki-

lometern (tkm) angegeben. Ein tkm entspricht der Befor-
derung von einer Tonne Giiter Uiber eine Entfernung von
einem Kilometer. 2019 wurden in Deutschland insgesamt
rund 679 Milliarden tkm in Deutschland zuriickgelegt.
Die Studie des BMDV erwartet bis 2051 einen Zuwachs
von 46 Prozent auf g9o Milliarden tkm. Das entspricht
einem durchschnittlichen Zuwachs von 1,2 Prozent pro
Jahr. Im Zeitraum von 2010 bis 2019 lag der durchschnitt-
liche Zuwachs sogar bei 1,3 Prozent im Jahr.

Die weitaus grofite Glitermenge wird per Lkw transpor-
tiert. 2019 lag deren Anteil bei rund 73 Prozent, wahrend
der Anteil der Schienentransporte bei 19 Prozent und
der Transporte auf dem Wasser bei rund 8 Prozent lag.

Bis 2051 soll der Umfang der Giitertransporte auf der
StraBle Uiberdurchschnittlich um 54 Prozent wachsen,
wahrend er auf der Schiene um 33 Prozent steigt und
auf dem Wasser gegeniiber 2019 etwa gleichbleibt.

Verbesserung der Schienen-Infrastruktur

Um Giiter auf die Schiene zu bringen, braucht es Gleis-
anschliisse zu und von den Unternehmen, Bahnhofe

fur den Giiterverkehr und Verladestellen. Eine wichtige
Rolle spielen sogenannte Anlagen fiir den Kombinierten
Verkehr. Das sind grof3e Terminals, auf denen Container
und Wechselbriicken (austauschbare Ladungstrager)
zwischen Schiene und Straf3e verladen werden. Um die
Leistungsfahigkeit im Schienengiiterverkehr zu erhéhen,
soll die Infrastruktur schrittweise verbessert werden.

Das Terminal der Deutschen Umschlaggesellschaft
Schiene-StraRe mbh (DUSS) ist die grofite Anlage fiir den
Kombinierten Verkehr in Thiiringen. Schon 2007 wurde
dort ein zusdtzlicher Behelfskran aufgestellt. 2023 wurde
dieser durch einen leistungsfahigen Containerkran er-
setzt, um die wachsende Giitermenge zu bewaltigen.
Statt bisher etwa 35.000 konnen nun jahrlich 70.000
Container zwischen Lkw und Schiene verladen werden.
Uberlegungen gibt es bereits fiir einen weiteren Ausbau
des auf dem Geldande des Erfurter Giiterverkehrszent-
rums (GVZ) befindlichen Terminals.

Der Ende 2023 veroffentlichte Masterplan fiir die Ent-
wicklung der Eisenbahn-Infrastrukturin Thiiringen
analysiert eine ganze Reihe von Vorhaben. So kdnnte ein
Railport in Nordhausen, auf dem die Giter per Schiene
ankommen und auf Lkw verteilt werden, zum Vorbild

fur ahnliche Anlagen dieser Art in Thiiringen werden. In
Hiittensteinach plant die Thiiringer Eisenbahn GmbH
zusammen mit der Stadt Sonneberg eine neue schienen-
gebundene Ladestelle fiir Holz. Auch in Zella-Mehlis gibt
es Uberlegungen fiir eine neue Giiter-Umschlagstelle, die



Geplante Elektrifizierungen in Thiiringen
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24 _ Geplante Elektrifizierungen in Thiiringen, Quelle: TMIL- Masterplan. Perspektiven fiir die Eisenbahn-Schieneninfrastrukturin Thiringen.

Einfiihrung von ETCS

Um die Kapazitdt im Bestandsnetz zu erhéhen, energie-
effizientes Fahren zu unterstiitzen und die Zugsicherungs-
systeme innerhalb Europas zu vereinheitlichen, wird ein
neues europdisches Leit- und Sicherungssystem einge-
fuihrt, das European Train Control System (ETCS).

Es ermoglicht, dass Ziige digital und nicht mehr durch
ortsfeste Signalanlagen gesteuert werden. Die Neubau-
strecke Leipzig/Halle — Erfurt — Ebensfeld ist bereits mit
ETCS ausgestattet. Die Nutzung von ETCS setzt allerdings
eine entsprechende bauliche und technische Ausriistung
(Hard- und Software) der Fahrzeuge voraus.

Gut zu

wissen
Wahrend viele im Fernverkehr

eingesetzte Fahrzeuge bereits dafiir

ausgestattet sind, steht die Umriistung der SPNV-Fahr-
zeuge sowie der meisten Giiterzuglokomotiven noch aus.
Diese Umriistung ist sehr kostenintensiv und wird u. a.
durch den erforderlichen Zulassungsprozess weitere Jahre
in Anspruch nehmen. Hier ist der Bund gefordert, die
Einflihrung von ETCS durch eine moglichst vollstandige
Forderung der Umbaukosten wirkungsvoll

Zu unterstiitzen.
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Gut zu
wissen

Neue Chance fiir stillgelegte Strecken

Nach der Regionalisierung des SPNV in Folge der
politischen Wende wurden auch in Thiiringen meh-
rere Nebenstrecken der Bahn stillgelegt, weil sich
unter anderem die Nachfrage verringert hatte und
ein wirtschaftlicher Betrieb der Strecken nicht mehr
moglich war. Gleichwohl wurden SPNV-Leistungen
auf den anderen Eisenbahnstrecken ausgeweitet.
Vor Ort wiinschen sich viele Biirger ,,ihre“ Bahn
zuriick, auch Wirtschaft und Tourismusbranche
setzen sich mancherorts fiir die Wiederaufnahme
des Bahnverkehrs ein.

Das Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur und
Landwirtschaft lie die mogliche Reaktivierung von
acht Strecken untersuchen. Um die Wirtschaftlichkeit
zu ermitteln, wurden erforderliche Investitions- und
Betriebskosten den Potenzialen im Personen- und
Glterverkehr gegeniibergestellt. Die Ergebnisse
wurden Ende 2023 vorgelegt und bilden die Grund-
lage fiir kiinftige Entscheidungen des Landes und der
Verkehrsunternehmen, auf welchen Strecken kiinftig
wieder Ziige fahren kdnnen.

vorrangig fiir den Transport von Holz genutzt werden soll.

Und am Bahnhof in Artern wird ein neuer Gleisanschluss
geplant, um dort Kies aus einem Werk in Oldisleben zu
verladen.

Im Auftrag des Thiiringer Ministeriums fiir Infrastruktur
und Landwirtschaft wurde 2023 die mogliche Reaktivie-
rung von acht stillgelegten Bahnstrecken auch mit Blick
auf den Giterverkehr gepriift. Erhebliche Potenziale
sehen die Gutachter zum Beispiel fiir einen Liicken-
schluss der Hollentalbahn zwischen Blankenstein und

Marxgriin und die Wiederinbetriebnahme der Kyffhdu-
serbahn zwischen Bretleben und Bad Frankenstein.

Auch eine Ertlichtigung der Rennsteigbahn zwischen
Schleusingen und Themar kénnte aus Sicht der Gutachter
zur weiteren Verlagerung von Giitertransporten auf die
Schiene beitragen.

Prioritdt hat flir den Freistaat auch im Sinne der Verkehrs-
wende die weitere Ertiichtigung des vorhandenen Schie-
nennetzes. Zu den im Bundesverkehrswegeplan 2030
und dem Bedarfsplan Schiene vorgesehenen Projekten
fur Thiiringen gehoren beispielsweise Elektrifizierungen
auf den Strecken zwischen Weimar und Go6f3nitz sowie
zwischen Gotha und Leinefelde. Mit dem Bau eines Uber-
holgleises in Eischleben soll der Giiterverkehr auf der
Strecke Erfurt-Ebensfeld verbessert werden. Zudem ist
die Elektrifizierung der Strecke Leipzig — Zeitz — Gera im
Rahmen des Investitionsgesetzes Kohleregionen (InvKG)
vorgesehen. Und nicht zuletzt kann die Dekarbonisierung
des SPNV nur Realitat werden, wenn die dafiir erforder-
lichen infrastrukturellen Voraussetzungen (z. B. im Form
von Erweiterungen bestehender Oberleitungsanlagen)
geschaffen bzw. die entsprechenden Haushaltsmittel
bereitgestellt werden.

Fortgesetzt wird auch die erfolgreiche Zusammenarbeit
auf europdischer Ebene zur Verbesserung des Schienen-
gliterverkehrs. So ist Thiiringen seit 2022 gemeinsam
mit europdischen Partnerregionen am INTERREG-Projekt
»Rail4Regions” beteiligt, bei dem Verkehrs- und Raum-
planer daran arbeiten, die Potenziale des bestehenden
Schienennetzes besser fiir den Schienengiiterverkehr zu
erschlieBen.



Touristische Mobilitat

Nachhaltiger Urlaub

in Thiringen

TOURISTISCHE MOBILITAT

Rund sieben Millionen Menschen verbrachten 2023 ihren Urlaub in Thiiringen.
Ferner werden jedes Jahr mehr als 70 Millionen Tagesausfliige in Thiiringen
unternommen. Tourismus ist fiir den Freistaat ein wichtiger Wirtschaftsfaktor.
Nach Berechnungen des Tourismusforschungsinstituts dwif wurden im Jahr 2019
fast 3,8 Milliarden Euro von Beherbergungs- und Dienstleistungsbetrieben,

Gastronomie und Einzelhandel eingenommen.

Klimafreundlich unterwegs im Tourismus

In Thiiringen ist, wie in ganz Deutschland, der groBte Teil
der Gdste im Urlaub oder bei Ausfliigen mit dem Auto

unterwegs. Das wirkt sich nicht nur negativ auf die Klima-

bilanz aus. Der motorisierte Individualverkehr bringt
auch manche gut besuchten Ausflugsziele zeitweilig an
ihre Kapazitatsgrenzen. Deshalb setzt Thiiringen wie
viele andere Ferienregionen auf nachhaltiges Reisen.

,Gaste sollen ihren Urlaub in Thiiringen moglichst kom-
fortabel ohne eigenen Pkw erleben konnen®, heiflt es

in einer 2021 erfolgten Standortbestimmung zur Touris-
musstrategie des Landes. Empfohlen wird darin, die
Entwicklung einer nachhaltigen touristischen Mobilitat
in Zusammenarbeit mit den Verkehrsverbiinden voranzu-
treiben und kundenorientierte Angebote fiir einen auto-
freien Urlaub zu schaffen.

Touristische Ausflugslinien

Viele Ausflugsziele und Ferienzentren in Thiiringen sind
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar. Aus-
flugslinien fiihren zum Beispiel durch das Werratal oder
die Rhon. An Wochenenden und Feiertagen bringt der
RennsteigShuttle der Siid-Thiiringen-Bahn Gaste aus
Erfurt tiber Arnstadt und Ilmenau direkt zum Erholungs-
und Wandergebiet rund um den Bahnhof Rennsteig. Auch
die ebenfalls zum SPNV gehdrenden Angebote der Thii-
ringer Bergbahn und der Harzer Schmalspurbahnen er-

freuen sich bei Besuchern einer groBen Beliebtheit. Der
Hainichbus verbindet den Nationalpark Hainich mit den

Bahnhofen in Eisenach und Bad Langensalza. Giinstige

Kombitickets sind dabei Fahrschein und Eintrittskarte in
einem.

Im Sommer ergdnzen saisonale Wanderbusse im
Schwarzatal und am ,,Thiiringer Meer® das OPNV-An-
gebot. Rund um das Kyffhdusergebirge verbindet ein
saisonaler Rufbus alle Etappenpunkte des Qualitadts-
wanderwegs Kyffhduserweg. Um auch Radfahrern ein
Umsteigen zu ermoéglichen, verkehren im Landkreis
Saalfeld-Rudolstadt und im Saale-Orla-Kreis Busse mit
Fahrrad-Hecktragern.

Kostenfrei fahren mit der Gastekarte

Immer mehr Tourismusregionen setzen auf das kosten-
freie ,,Fahren mit der Gastekarte“. In vielen Ferienorten
im UNESCO-Biosphdrenreservat Thiiringer Wald kénnen
Ubernachtungsgiste bereits seit 2015 mit dem Renn-
steig-Ticket kostenlos den OPNV fiir ihre Ausfliige in der
Region nutzen. Alle Ubernachtungsgéste zahlen einen
kleinen Aufpreis auf ihre Gasteabgabe, mit der das Renn-
steig-Ticket finanziert wird. Die Busunternehmen erhal-
ten so zusdtzliche Einnahmen, um das Angebot vor Ort
aufrechtzuerhalten.
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Zu Fuf und per Rad unterwegs

Der Thiiringer Wald ist eine der beliebtesten Wander-
regionen Deutschlands, der Rennsteig einer der der vier
Leuchttiirme flir den Thiiringen-Tourismus. Allein die
Top-Routen im Land haben eine Lange von rund 7.500
Kilometern. Zu ihnen gehort auch der Grenzwanderweg
Schifflersgrund, der 2024 vom Deutschen Wanderver-
band als Entdeckertour ausgezeichnet wurde.

In Thiringen wurde der Ilmtal-Radweg vom ADFC als
Qualitatsradweg zertifiziert. Mit dem Radfernweg Thii-

ringer Stadtekette, dem Saaleradweg und dem Werratal-

Radweg befinden sich drei weitere attraktive Routen im
Zertifizierungsverfahren.

Aus der
Praxis

Umweltfreundlich tibers
»Thiiringer Meer*

Mit mehr als 70 Kilometern Lange sind die Saalestau-
seen eines der langsten kinstlichen Gewdsser Euro-
pas. Wer mag es den Thiiringern verdenken, wenn sie
die Saalekaskade das ,, Thiiringer Meer“ nennen. Auf
den beiden gréRten Stauseen, der Bleilochtalsper-

re und der Hohenwartetalsperre, verkehren neben
Sportbooten auch Ausflugsschiffe. Um die Umwelt zu
schiitzen, sollen nach dem Willen der beiden Land-
kreise Saale-Orla und Saalfeld-Rudolstadt ab 2030
auf dem ,Thiiringer Meer“ nur noch Fahrzeuge ohne
Verbrenner unterwegs sein.

25 _ Aufdem ,Thiiringer Meer“ sollen ab 2030 nur noch Boote
und Schiffe ohne Verbrenner unterwegs sein.

Aus der
Radeln und Wandern Praxis

am ,,Griinen Band*

Wo Deutschland einst mit Stacheldraht geteilt war,
erstreckt sich heute das ,,Griine Band“. Aus dem To-
desstreifen wurde eine Lebenslinie — eine einzigartige
Naturlandschaft, die per Rad oder zu Fuf erlebbar ist.
Von den 1.400 Kilometer langen Wanderrouten ent-
lang des Griinen Bands verlaufen 763 Kilometer durch
Thiringen. Mit Unterstiitzung des Thiiringer Umwelt-
ministeriums und weiterer Partner entwickelte der
Deutsche Wanderverband ein Netz von Wanderwegen,
das die Natur- und Geschichtsdenkmaler am einstigen
Grenzstreifen in Thiiringen erlebbar macht. Der ,,Iron
Curtain Trail“ (Eiserner-Vorhang-Route) ist Teil der
Euro-Velo-Route 13, einem europdischen Radfernweg,
dervon der Barentsee bis zum Schwarzen Meer fiihrt.
Der durch Landes- und Bundesmittel geforderte Ab-
schnitt in Thiiringen verlauft iiber eine Ldnge von 600
Kilometern.

ZUM WEITERLESEN

-~ Tourismusstrategie Thiringen 2025
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Beteiligung

Mobilitat geht alle an

BETEILIGUNG

Biirgerbeteiligung bekommt einen immer gréBeren Stellenwert fiir

das Handeln der Verwaltungen. Wenn die Bediirfnisse und das Erfahrungs-
wissen der Menschen vor Ort genutzt werden, kénnen mogliche Konflikte
von vorneherein vermieden oder minimiert werden.

In Thiringen kénnen Biirger bei der Erstellung neuer
Bahnfahrpldne ihre Ideen einbringen. Das erfolgt im
Online-Verfahren. Die Vorschldge werden gepriift und
konnen, sofern umsetzbar, bei der Planung zukiinftiger
Fahrplane beriicksichtigt werden.

Biirgerdialoge zur Mobilitat im landlichen
Raum

Auch in diinn besiedelten Gebieten attraktive und be-
zahlbare Mobilitdtsangebote zu ermoglichen, ist eine
Herausforderung im Flachenland Thiiringen. Daher
wurde in den letzten zwei Jahren das Projekt ,,Mobilitat
im landlichen Raum* in zwei Landkreisen durchgefiihrt.
Begonnen hatte es 2022 mit einer landesweiten Umfra-
ge. Fast 5.000 Menschen duBerten sich online und per
Fragebogen zu ihrem Mobilitdatsverhalten, bewerteten
vorhandene Verkehrsangebote und machten Vorschlage
zur Verbesserung.

Die Ergebnisse wurden anschlieBend in zwei Biirgerforen
in den Regionen Schwarzatal im Landkreis Saalfeld-Ru-
dolstadt und Ebeleben/Helbediindorf im Kyffhduserkreis
und in Expertenrunden ausgewertet .

Die Erkenntnisse aus dem Beteiligungsprozess wurden

in einer Broschiire zusammengefasst. Eine wichtige Er-
kenntnis: Es gibt viele gute Beispiele in Thiiringen, wie
Mobilitat im landlichen Raum nachhaltig gestaltet wer-
den kann. Es gibt aber keine Blaupause fiir alle Regionen,
sondern spezifische Losungen sind notig. Vor Ort gibt es
viele engagierte Biirger, deren gute Ideen weiter genutzt
werden sollten.

Eine Charta fiir den Rad- und FuBverkehr

Ein Beispiel fiir die gezielte Beteiligung der Zivilgesell-
schaft an der Entwicklung einer klima- und menschen-
freundlichen Mobilitat ist auch die Ende 2022 verfasste
»Thiiringer Charta fiir den Rad- und Fu3verkehr“. Mit den
dort festgeschriebenen gemeinsamen Leitlinien sollen
die 6ffentliche Wahrnehmung des Rad- und FuBverkehrs
erhéht und die Bedingungen fiir diese Formen der Mobili-
tat verbessert werden. Rund 40 Organisationen, Verban-
de und Institutionen, die der Charta bereits beigetreten
sind, spiegeln die ganze Vielfalt der Gesellschaft wider.
Die Charta-Partner werden sich kiinftig starker vernetzen
und austauschen und streben gemeinsame Aktionen und
MaBnahmen unter Beriicksichtigung der finanziellen und
personellen Handlungsspielrdume an.

26 _ Frau Ministerin unterschreibt die Thiiringer Charta
fir Rad- und FuBverkehr
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Mehr Mitbestimmung fiir junge Menschen

Damit junge Menschen mehr Einfluss auf die Entschei-
dungen vor Ort haben, gibt es bereits seit 2019 in Thiirin-
gen die ,,Landesstrategie Mitbestimmung junger Men-
schen®. Im Jahr 2022 ging Thiiringen sogar noch einen
Schritt weiter und fiihrte als dreijahriges Modelprojekt
den Jugend-Check fiir Gesetzesvorhaben der Landesre-
gierung ein.

In dem Projekt wird erprobt, wie junge Menschen friihzei-

tig bei der Erarbeitung von Gesetzen eingebunden wer-
den konnen. Einigen Gesetzesvorhaben wird der Jugend-
Check vorgeschaltet. Dabei werden die Vorhaben nicht
nurvon unabhdngiger Stelle auf mogliche Auswirkungen
auf junge Menschen liberpriift, diese kénnen zudem

selbst iber einen Beirat, eine Arbeitsgruppe oder Online-

Befragungen ihre Ideen und Meinungen einbringen.

Auch im Rahmen des Beteiligungsprojektes ,,Mobilitat
im landlichen Raum“ des Thiiringer Ministeriums fiir
Infrastruktur und Landwirtschaft wurden tiber den Dach-
verband der Kinder- und Jugendbeteiligung gezielt lokal
organisierte Gruppen und Verbdnde angesprochen. Im
Ergebnis konnten so die Interessen der jungen Menschen
in den Prozess aufgenommen werden.

Aus der
Praxis

Autofasten in Thiiringen

Die Fastenzeit ist fiir viele Menschen ein

guter Anlass, den eigenen Lebensstil zu tiberpriifen
und neue Wege auszuprobieren. So entstand bereits
2011 gemeinsam mit vielen Akteuren aus Wirtschaft,
Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft die Aktion
»Autofasten. Sie will dazu anregen, in der Fastenzeit
das Auto einmal stehen zu lassen und Alternativen zu
testen. Verkehrsunternehmen unterstiitzen die Aktion
mit besonderen Angeboten.

www.autofasten-thueringen.de

Gut zu

Land der Ehrenamtlichen wissen

Mehr als 750.000 Thiiringer engagieren sich in ihrer
Freizeit ehrenamtlich — in Vereinen, bei Rettungs-
diensten, in der Kommunalpolitik oder bei der nach-
barschaftlichen Hilfe. Als erstes Land hat Thiiringen
schon 2002 eine Ehrenamtsstiftung gegriindet.
Ehrenamtliches Engagement tragt auch dazu bei,
die Mobilitdt im landlichen Raum zu verbessern.

Soist in Stadtroda und Schloben bereits seit 2017
ein Biirgerbus unterwegs. 1200 Menschen nutzten
ihn allein im Jahr 2023 — bequem, kostenlos und
sogar emissionsfrei, denn eingesetzt wird dort ein
Elektrofahrzeug. Anfang 2024 startete in Kranich-
feld ein Biirgerbus, um Liicken im Mobilitdtsange-
bot zu schlieen und Menschen ohne eigenes Auto
eine bessere Teilhabe zu ermoglichen. Gefordert
wurde er vom Freistaat, gelenkt wird er von Ehren-
amtlichen. Ahnliche Angebote gibt es zum Beispiel
in Bad Frankenhausen und Schalkau. Auch in Illmen-
au soll ein Biirgerbus an den Start gehen. Solches
biirgerliche Engagement hat der Landtag im April
2024 gewiirdigt und den Schutz sowie die Forde-
rung des Ehrenamtes als Staatsziel in der Thiiringer
Verfassung verankert.

ZUM WEITERLESEN

==& Mobilitdt im landlichen Raum
~+# Thiringer Charta fuir Rad- und FuRverkehr
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Barrierefreiheit

Hindernisse werden abgebaut

BARRIEREFREIE MOBILITAT

Die gleichberechtigte Teilhabe von Menschen mit Behinderungen hat

in Thiiringen Verfassungsrang. Barrierefreie Mobilitdatsketten sollen allen
Menschen eine Teilhabe am 6ffentlichen Leben ermdglichen. Dieses Ziel ist
nur Schritt fiir Schritt zu erreichen, doch Thiiringen ist auf einem guten Weg.

Wer in seiner Beweglichkeit, dem Seh- oder Hérvermo-
gen eingeschrankt ist, auf einfache Sprache und Symbo-
le angewiesen oder mit einem Kinderwagen unterwegs
ist, soll auch ohne fremde Hilfe mobil sein. Weil durch
den demografischen Wandel die Zahl dlterer Menschen
wachst, werden barrierearme und barrierefreie Mobili-
tatsangebote immer wichtiger.

Hoher Stellenwert in der Thiiringer
Landespolitik

Schon 1993 wurde die gleichberechtigte Teilhabe von
Menschen mit Behinderung als Ziel in die Thiiringer Ver-
fassung aufgenommen — ein Jahr, bevor es auch Eingang
ins Grundgesetz fand. Im Februar 2010 beschloss der
Landtag, die UN-Konvention tiber die Rechte behinderter
Menschen ziigig im Freistaat umzusetzen. Das Thiiringer
Inklusionsgesetz (ThiirGIG) wurde 2019 verabschiedet.
Es stellt eine umfassende Arbeitsgrundlage fiir den Lan-
desbeauftragten fiir Menschen mit Behinderungen sowie
die Behorden und offentlichen Stellen im Freistaat dar.
Seitens der Landesregierung wurden dazu umfangreiche
Mafinahmenpldne erarbeitet. ,,Bauen, Wohnen, Mobili-
tat“ist eines derinsgesamt neun Themenfelder.

Im 2019 beschlossenen , Thiiringer MaBnahmenplan
2.0“ wird auf bereits erreichte Fortschritte verwiesen.
So konnte der barrierefreie FuBverkehr weiterentwickelt

werden, Barrieren im Schienenpersonennahverkehr wur-
den abgebaut und durch Checklisten wurde die Qualitat
der Barrierefreiheit bei baulichen Anlagen verbessert.
All diese MaBnahmen kommen auch Menschen ohne
gesundheitliche Einschrankungen zugute.

Viele Bahnhofe ohne Barrieren

Barrierefreiheit im Offentlichen Personennahverkehr wird
in dem MafRnahmenplan als Daueraufgabe beschrieben.
Das OPNV-Investitionsprogramm des Landes fordert
ausschlieBlich MaRnahmen, die auch die Belange von
Menschen mit Beeintrachtigungen beriicksichtigen. Das
betrifft beispielsweise den barrierefreien Zugang zu
offentlichen Verkehrsmitteln oder die barrierefreie Ge-
staltung von Haltestellen und Bahnhofen. Das Ergebnis
kann sich sehen lassen. So waren 2022 von insgesamt
304 Bahnhofen und Haltestellen im Land bereits 115 weit-
reichend und 58 teilweise barrierefrei gestaltet. Unter
anderem hat die DB Station&Service (heute: DB InfraGO
AG) in den vergangenen Jahren mit Unterstiitzung des
Freistaats Zugangsstellen in Ilmenau, Jena-Gdschwitz
und Zella-Mehlis barrierefrei ausgebaut. Weitere Bahn-
hofe und Haltestellen sollen in den kommenden Jahren
folgen. Im Juni 2024 startete ein zusatzliches Moder-
nisierungsprogramm fiir insgesamt acht Bahnhofe im
Freistaat. 74 Millionen Euro sollen vom Land und der DB
InfraGO AG bis 2031 investiert werden.
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Wernigerode, Hasselfelde/Quedlinburg 28 _ Aktueller Ausbauzustand und die vorgenannte
Priorisierung des Ausbauvorhabens fiir alle SPNV-
Stationen in Thiringen

Quelle: IVE - Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und
Eisenbahnwesen mbH
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Beim barrierefreien Ausbau von Stationen werden Fahrgastzahlen
und Bedarfsschwerpunkte hinsichtlich der Anforderungen von

Menschen mit eingeschrankter Mobilitat beachtet. Bei der darge- Erfurt barrierefrei

stellten Priorisierung wird unterstellt, dass der Bund ausreichend

finanzielle Mittel fiir den barrierefreien Ausbau der Stationen zur entdecken

Verfligung stellt. Sollte dies nicht gegeben und ein barrierefreier

Ausbau nicht absehbar sein, konnen méglicherweise Forderpro- Zur gleichberechtigten Teilhabe von Menschen

gramme von Bund und Land genutzt werden. mit Behinderungen oder eingeschrankter

Mobilitdat gehort auch das Reisen. Bundes-
weit werden barrierefreie Reiseangebote mit
dem Siegel ,,Reisen fiir Alle“ ausgezeichnet.
Erfurt gehort deutschlandweit zu den ersten
Stadten, die dieses Qualitatssiegel erhielt.
Die Landeshauptstadt hat ein umfangreiches
Angebot fiir Menschen mit Behinderungen zu-
sammengestellt. Dazu gehdren verschiedene
thematische Stadtfiihrungen fiir Menschen,
deren Mobilitat, Seh- oder Horvermdogen ein-
ZUM WEITERLESEN geschrinkt oder die auf einfache Sprache und
Symbole zur Orientierung angewiesen sind.
=% Thuringer MaSnahmenplan zur
Umsetzung der UN-Behindertenrechts-
konvention. Version 2.0
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Innovation und Digitalisierung

Autonom und emissionsfrei

in die Zukunft

INNOVATION UND DIGITALISIERUNG

Als 1835 die erste Eisenbahn zwischen Niirnberg und Fiirth fuhr, fiirchteten Arzte um
die Gesundheit der Reisenden: Tempo 30 kdnnte zu Gehirnerkrankungen fiihren. Und
heute? Autos, die elektrisch unterwegs sind. Lkw mit Wasserstoffantrieb. Busse, die
ferngesteuert werden. Wie im 19. Jahrhundert wandelt sich auch im 21. Jahrhundert
die Mobilitat. Sie soll klimafreundlicher, vernetzter und anwenderfreundlicher wer-
den. Mit seinen innovativen Unternehmen und Forschungszentren kann Thiiringen

dabei eine wichtige Rolle spielen.

Thiiringen als Motor der Mobilitatswende

In der Regionalen Entwicklungsstrategie (RIS) des
Landes Thiiringen wird ,,Nachhaltige und intelligente Mo-
bilitat und Logistik“ als eines von fiinf Spezialisierungs-
feldern fiir die Wirtschaft des Freistaats benannt. Diesem
Bereich werden landesweit mehr als 3.000 Betriebe mit
rund 50.000 Beschéftigten zugeordnet. Zu ihnen gehort
unter anderem die starke Zulieferindustrie fiir die Auto-
mobilbranche, in denen High-Tech-Sensoren, Bauteile
fur optimierte Verbrennermotoren, Komponenten fiir die
Wasserstoffmobilitat oder Batteriezellen fiir E-Autos ge-
fertigt werden.

Der Wandel hin zu emissionsfreien Antrieben, intelligen-
ten Fahrzeugen und vernetzter Mobilitat birgt einerseits
Risiken fiir traditionelle Fertigungen, andererseits bietet
er Chancen fiir neue Geschéftsfelder. Um die Zukunft ge-
meinsam zu gestalten und den Standort zu starken, ha-
ben sich zahlreiche Unternehmen der Automobilbranche,
der Zuliefererindustrie sowie wissenschaftliche Einrich-
tungen im Netzwerk ,,automotive thiiringen e.V.“ zusam-
mengeschlossen. Zusammen mit der Landesentwick-
lungsgesellschaft Thiiringen mbH (LEG Thiiringen) und
unterstiitzt durch die Landesregierung wurden bereits

verschiedene Studien in Auftrag gegeben. Sie befassen
sich zum Beispiel mit der Entwicklung des autonomen
Fahrens, der Gestaltung der Fahrzeug-Innenrdume oder
innovativen Nutzfahrzeugen. Um den Wandel der Auto-
mobil- und Zulieferindustrie mitzugestalten, entstand
zudem das Automotive Netzwerk Transformation Thiirin-
gen (ANeTT), das in der Pilotregion Westthiiringen Unter-
nehmen berdt und Beschdftigte qualifiziert.

Forschung fiir die Mobilitat der Zukunft

Bereits seit 2011 wird an der Technischen Universitat
Ilmenau die Mobilitat der Zukunft mitgestaltet. Das dort
angesiedelte Thiiringer Innovationszentrum Mobilitat
(ThiMo) gilt heute als eines der wichtigsten Wissen-
schafts- und Ausbildungszentren fiir Mobilitatsfor-
schung in Deutschland. Es befasst sich unter anderem
damit, wie Antriebssysteme effizienter werden konnen,
wie Funksysteme in vernetzten Fahrzeugen zuverldssig
arbeiten oder Fahrzeuge durch neue Werkstoffe leichter
und sicherer werden. Fiirihre ,,Forschungsinitiative Di-
gitale Mobilitat“ erhielt das ThIMo Anfang 2024 Forder-
mittel des Freistaats in Hohe von 6,4 Millionen Euro. Die
Forschungsgelder sollen helfen, Verkehrssituationen
besser auf dem Rechner zu simulieren. Das soll dazu
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29 _ CAMIList autonom in Ilmenau unterwegs

beitragen, die Sensorik in den Fahrzeugen zu verbessern,
damit Gefahrensituationen im Verkehr besser erkannt
werden.

Gemeinsam mit Verkehrsunternehmen und weiteren Part-
nern testet das Thiiringer Innovationszentrum Mobilitadt
neue Losungen im Nahverkehr. Seit Sommer 2023 verbin-
det CAMIL den Campus der Universitdat mit dem Bahnhof
von Ilmenau. Die beiden im Linienverkehr eingesetzten
Kleinbusse mit jeweils zwdlf Sitzpldtzen sind selbst-
fahrend mit Tempo 25 unterwegs. Ein Operator ist nur

zur Sicherheit mit an Bord, um im Notfall einzugreifen.
Wissenschaftler des ThIMO priifen wahrend des zwei-
jahrigen Testbetriebs die Antriebe und Steuerungen, um
die Systeme sicherer zu machen. Untersucht wird auch,
wie die Nutzer das neue Angebot annehmen. Das Projekt
wird aus dem Programm zur Forderung eines nachhalti-
gen, innovativen und zukunftsfahigen Nahverkehrs des
Thiringer Ministeriums fiir Umwelt, Energie und Natur-
schutz (TMUEN) unterstiitzt.

Klimafreundlich unterwegs

Um die im Freistaat, im Bund und in Europa gesetzten
Klimaziele zu erreichen, muss auch der Verkehr klima-
freundlicher werden. Ende 2023 waren in Thiiringen

etwa 24.400 reine E-Autos sowie weitere 14.500 Hyb-
ridfahrzeuge zugelassen. Insgesamt lag Thiiringen mit
einem Anteil von 1,5 Prozent reiner E-Autos am gesamten
Fahrzeugbestand unter dem Bundesdurchschnitt von 2,4
Prozent. In einer Prognose rechnet das Thiiringer Um-
weltministerium fiir 2030 mit etwa 9o.000 reinen E-Autos
und rund 27.000 Hybridfahrzeugen.

L L Sl Fa

30 _ Wasserstofftankstelle in Weimar

Mit der Zahl der Fahrzeuge muss auch die Ladeinfra-
struktur wachsen. Nach Zahlen der Bundesnetzagentur
gab es zum 1. November 2023 knapp 2.400 Ladepunkte
in Thiiringen. Gegentiber dem gleichen Zeitraum des
Vorjahres hat sich der Bestand in Thiiringen um fast 50
Prozent erhoht. Als Teil eines Bundesprogramms sollen
bis 2026 weitere 276 Schnellladepunkte in 31 Orten ent-
stehen.

Um auch den offentlichen Nahverkehr klimafreundlicher
zu gestalten, fordert die Landesregierung seit 2017 die
Anschaffung von Elektrobussen und die erforderliche
Ladeinfrastruktur. Insgesamt 30 Elektrobusse sind leise
in Stadten wie Gera und Jena, aber auch in landlichen
Regionen, unterwegs. Weitere sollen folgen. In Erfurt
werden ab 2025 die ersten drei E-Busse eingesetzt. Seit
2021 gilt in Deutschland das Saubere-Fahrzeuge-Be-
schaffungs-Gesetz, nachdem bei der Fahrzeugbeschaf-
fung bis Ende 2025 bzw. Ende 2030 festgelegte Quoten
bei der Beschaffung emissionsfreier Fahrzeuge einzuhal-
ten sind. Der Freistaat Thiiringen beteiligt sich daher an
einer Branchenvereinbarung im Busbereich mit anderen
Bundesldandern. Zudem werden eigene Férderprogramme
angepasst, um die klimapolitischen Ziele zu erreichen.

In Thiringen werden mehr als 60 Prozent der Fahrleistun-
gen im Schienenpersonennahverkehr noch mit Diesel-
fahrzeugen erbracht. Bis 2035 soll der Anteil auf unter
finf Prozent sinken, sofern die erforderlichen zusatz-
lichen Mittel bereitgestellt werden. Auch die Strecken
Leipzig-Gera und die Mitte-Deutschland-Verbindung
(MDV) sollen elektrifiziert werden. Auf anderen Ab-
schnitten ohne durchgehende Oberleitung sollen kiinftig
Akku-Ziige fahren. Hier sind ebenfalls Investitionen in
punktuelle Nachladeinfrastrukturen oder Oberleitungs-
inselanlagen erforderlich. Der Freistaat hat dazu in einem
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Thiiringer Ladeinfrastrukturstrategie 2030
Immer mehr Elektroautos in Thiiringen

Thiiringer Ladeinfrastrukturstrategie 2030
Strombedarf aus erneuerbaren Energien

’Z
Windkraftanlage
mit einer Leistung

von 3 MW Ertrag:
ca. 4~ 7 GWh/Jahr
Annahme 5,0 GWh

14 Windenergie-Anlagen
versorgen
rd. 33.000 E-Autos

53 Windenergie-Anlagen
versorgen
rd. 117.000 E-Autos

ol

32 _ Steigender Anteil der Elektroautos in Thiiringen
Quelle: Thiiringer Ladeinfrastruktur 2030, Thiiringer Ministerium
flir Umwelt, Energie und Naturschutz

31 _ Strombedarf aus Erneuerbaren Energien
Quelle: Thiiringer Ladeinfrastruktur 2030, Thiiringer Ministerium
fir Umwelt, Energie und Naturschutz

Mit eigenem Solarstrom
unterwegs

Die Jugendhilfe Gebesee GmbH im Landkreis
Sommerda gehort zu den Pionieren der Elektro-
mobilitat in Thiiringen. 2018 hat sie ihren Fuhr-
park elektrifiziert. EIf Fahrzeuge werden seitdem
genutzt — fiir Transporte von Materialien, Einkdufe
oder flir Fahrten von Heimbewohnern zum Arzt
oder Jugendamt. Dank einer eigenen Solaranlage
auf dem Dach kdnnen die Fahrzeuge bei Sonne
sogar kostenlos geladen werden.

www.jugendhilfe-gebesee.de

Vision Zero

Robbie bringt die Milch nach
Hause

Werden Lieferroboter kiinftig Obst, Gemiise oder
Milch nach Hause bringen? In Geraer Stadtteil
Lusan wurde 2023 das Testfahrzeug ,,Robbie“
mehrere Monate lang auf seine Alltagstauglich-
keit getestet. Es lieferte bestellte Ware von einem
Supermarkt zum 700 Meter entfernten Senioren-
zentrum. Dort kam die neue Einkaufshilfe gut an.
Bei der Hochschule Schmalkalden, die den Test
wissenschaftlich begleitet, werden die Daten aus-
gewertet, um die Sicherheit und Zuverlassigkeit
von Lieferrobotern weiter zu verbessern.

\@/
Gut zu
wissen

Der Begriff und die Idee dahinter stammen urspriinglich aus Schweden. Mafigabe ist es, die Zahl der Verkehrs-
toten und Schwerverletzten auf Null zu reduzieren. Auch andere Lander verfolgen dieses Ziel im Strafienverkehr.
Bei den Fahrzeugen wurde bereits durch die Einfiihrung von Gurten oder Airbags die Sicherheit der Insassen
erhoht. Fiir die ,,Vision Zero“ bedarf es einer Reihe weiterer MafSnahmen. Der Strafenraum soll so gestaltet wer-
den, dass ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer besser wahrgenommen werden und zum Beispiel ein gefahrloses
Queren von StraBen durch FuRganger moglich wird. Auch Verkehrsberuhigungen in den Stadtquartieren oder
Geschwindigkeitsreduzierungen konnen dazu beitragen, die ,,Vision Zero“ zu erreichen.
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% BMDV-FORDERLANDSCHAFT NACHHALTIGE MOBILITAT

@ Elektromobilitét

@ Ladeinfrastruktur

33 _BMDV-Forderlandschaft Nachhaltige Mobilitat
Quellenangabe: NOW-GMBH.de

ersten Schritt im April 2024 das Mittelthiiringer Akku-
Netz ausgeschrieben. Ab 2028 sollen batteriebetriebene
Fahrzeuge auf den Strecken von Erfurt nach Nordhausen,
Ilmenau, Heilbad Heiligenstadt und Saalfeld sowie von
Gotha nach Bad Langensalza und von Fréttstadt nach
Friedrichsroda eingesetzt werden. Daflir muss zuvor die
notige Ladeinfrastruktur aufgebaut werden.

Bei der Energiewende setzt Thiiringen auch auf griinen
Wasserstoff. Drei Busse der Stadtwirtschaft Weimar
werden seit 2023 mit dem umweltfreundlichen Kraftstoff
angetrieben. Dafiir entstand auf dem Betriebshof eine
Wasserstofftankstelle. Bis Ende 2025 schafft Weimar
sechs weitere Wasserstoffbusse an, gefordert mit 4,8
Millionen Euro von der Europdischen Union und dem
Land Thiiringen. Mit Wasserstoff sollen kiinftig auch bis
zu 400 Lkw im Erfurter Guterverkehrszentrum betankt
werden. Auf eine andere klimafreundliche Alternative
setzt man bei der Schwarzatalbahn. Nach einem erfolg-

reichen Modellversuch werden zundchst bis 2031 die bei-

Nutzfahrzeuge @ @

Busse @ O O

Schienenfahrzeuge @ €@

den Triebwagen mit ,Hydrotreated Vegetable Oils“ (HVO
100, letztlich recyceltes Speisedl) statt mit Diesel betankt.
Der CO2-Ausstof verringert sich so um 9o Prozent.

Teilen statt besitzen

Nach wissenschaftlichen Untersuchungen kann ein Car-
sharing-Fahrzeug bis zu zehn private Pkw ersetzen. Ein
Auto zu teilen, wird auch in den groferen Stadten in Thi-
ringen immer beliebter. Allein der grofite private Anbieter
teilAuto zahlt rund 8.500 registrierte Nutzer im Freistaat.
Diesen stehen rund 220 Fahrzeuge zur Verfiigung — die
meisten in der Landeshauptstadt Erfurt und in Jena.

Die tibrigen verteilen sich auf Gera, Gotha und Weimar.
Der Verkehrsverbund Mittelthiiringen (VMT) gewé&hrt sei-
nen Abo-Kunden Sonderkonditionen fiir die Nutzung der
teilAutos. Erfurt plant, in den kommenden Jahren Mobili-
titsstationen im Umfeld stirker frequentierter OPNV-Hal-
testellen einzurichten, an denen Carsharing-Platze, Lade-



34 _ Carsharing-Autos von ,elisa“ fahren elektrisch
in Bad Liebenstein.

stationen sowie Fahrradabstellmdglichkeiten gebiindelt
werden. Dies soll ein bequemes Umsteigen zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln ermoglichen.

Dass Carsharing auch jenseits der gréBeren Stadte
funktioniert, zeigt das Beispiel Bad Liebenstein. Dort
konnen Einwohner, aber auch Besucher mit ,,elisa“ auf
Tour gehen: Zwei Elektroautos kénnen nach Anmeldung
stunden- oder tageweise genutzt werden. Die Fahrzeuge
wurden mit Unterstiitzung des Bundes angeschafft und
werden von der stadtischen Bad Liebenstein GmbH be-
trieben. In Meiningen unterhalten die Stadtwerke einen
Fuhrpark mit vier Elektroautos unterschiedlicher Grofe.
Um mehr Carsharing zu ermoglichen, hat der Thiringer
Landtag 2022 das Thiiringer Stralengesetz gedndert.
Seitdem gelten fiir die Bemessung der Sondernutzungs-
gebiihr fur Carsharing-Stellpldtze auf 6ffentlichen
Flachen die gleichen Vorgaben wie bei anderen Sonder-
nutzungen auch.

Innovation und Digitalisierung

Gut zu

Mobility as a service wissen

(MaaSs)

,MaaS* steht fuir die Mobilitat der Zukunft, fur
»Mobility as a service® (Mobilitat als Dienst-
leistung). Die Idee dahinter: Unterschiedliche
Mobilitdtsangebote vom OPNV iiber Carsharing
oder Bike-Sharing bis zu flexiblen Fahrdiensten
werden miteinander verkniipft. Mobilitatsstatio-
nen ermdéglichen einen komfortablen Umstieg,
zum Beispiel von der Bahn in den Bus oder auf
ein Mietrad. Mit einer Mobilitats-App auf dem
Handy erhalten Reisende fiir ihren Fahrtwunsch
ideale Verkehrsmittelkombinationen mit Echt-
zeit-Daten, die sie mit einem Knopfdruck buchen
und bezahlen kdnnen. Individuelle Einstellungen
ermoglichen es, besondere Mobilitatsbediirf-
nisse wie barrierearme oder -freie Angebote bei
der Auswabhl zu beriicksichtigen. Die Einnahmen
werden je nach Nutzung automatisiert auf die
unterschiedlichen Mobilitatsanbieter verteilt.

ZUM WEITERLESEN

-+ Regionale Innovationsstrategie fur
intelligente Spezialisierung und wirtschaft-
lichen Wandel in Thiiringen.

Quellenverzeichnis Seite 58

=% Die Studien WiMobil und EVA-CS zeigen, dass
6,5 bis 9,2 Prozent der Kunden von free-floating
Systemen und 11,9 bis 20,1 Prozent der Kunden
von stationsbasierten Systemen ein Auto
abgeschafft haben.
Quelle: https://carsharing.de/alles-ueber-
carsharing/studien/wirkung-verschiedener-
carsharing-varianten-auf-verkehr
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Jobmotor Mobilitat

BESCHAFTIGUNG

Viele kluge Kopfen tragen dazu bei, die Mobilitatsangebote innovativ und nachhaltig

zu gestalten. Zur Mobilitatsbranche zahlen Beschaftigte in Verkehrsunternehmen,

der Automobil- und Zulieferindustrie, in Autohdusern und Reparaturwerkstdtten sowie
Planende und Bauende im StrafRen- und Schienenbau. Im weiteren Sinn kann man auch
die Beschdftigten in den Bauverwaltungen des Landes und der Kommunen hinzurechnen.
Von den mehr als eine Million Erwerbstatigen in Thiiringen waren 2021 rund 52.000

im Bereich der Personen- und Giiterbeférderung tatig. Die etwa 700 Unternehmen der
Automobil- und Zuliefererbranche im Freistaat beschaftigten rund 66.000 Menschen.

Bedeutender Standort der Autoindustrie

Die Geschichte des Automobilstandorts Eisenach reicht
bis ins Jahr 1896 zuriick und sie wird weiter fortgeschrie-
ben: Gerade hat der Opel-Mutterkonzern dort rund 130
Millionen Euro investiert, um die vollelektrische Version
seines Modells ,,Grandland“ zu produzieren. Rund 1.300
Menschen sind im Werk beschéftigt, ab 2028 sollen nur
noch batterieelektrische Fahrzeuge vom Band rollen. Die
BMW-Group baute in den vergangenen Jahren in Eise-
nach ihren weltgroften Werkzeugbaustandort aus. Das
Unternehmen Bosch fertigt dort Sensoren und Getriebe-
steuerungen, die das Autofahren effizienter, sicherer und
komfortabler gestalten.

Am Industriegebiet ,,Erfurter Kreuz“ begann ein weiteres
Kapitel in der Erfolgsgeschichte des Automobilstandorts
Thiringen. Der chinesische Batteriehersteller Contem-
porary Amperex Technology Co. Ltd. (CATL) begann dort
Anfang 2023 mit der Produktion von Lithium-lonen-Zel-
len, dem Herzstiick der Elektromobilitat. 1,8 Milliarden
Euro wurden in den grofiten Batterie-Standort Europas
investiert, bis zu 2.000 Arbeitskrafte sollen dort kiinftig
beschiftigt sein.

Zahlreiche Unternehmen der Automobilbranche, der Zu-
liefererindustrie sowie wissenschaftliche Einrichtungen

haben sich im Netzwerk ,,automotive thiiringen e.V.“
zusammengeschlossen, um die automobile Zukunft ge-
meinsam zu gestalten und den Standort zu starken.

Fachkraftemangel als Herausforderung
fiir die Branche

Zu den Herausforderungen der gesamten Branche gehort
ein zunehmender Fachkraftemangel. Prognosen zeigen
eine deutliche Liicke zwischen der Zahl der heutigen
Berufseinsteiger und dem prognostizierten Einstellungs-
bedarfim Jahr 2035 in den Verkehrs- und Logistikberufen
sowie bei Filhrern von Fahrzeugen und Transportgeraten.

Mittel- bis langfristig werden sich die Digitalisierung und
die zunehmende Automatisierung von Verkehren auf den
Fachkrdftebedarf auswirken. Eine Meta-Studie der Orga-
nisation fur wirtschaftliche Zusammenarbeit (OECD) von
2024 kommt zu dem Ergebnis, dass es durch kiinstliche
Intelligenz (KI) eher zu einer Umorganisation von Arbeit
kommt, als dass sich in der Gesamtsumme die Zahl der
Arbeitspldtze verrringert. Routinetatigkeiten werden
perspektivisch ersetzt, zusdtzliche Nachfrage entsteht
im Bereich der Entwicklung und Anwendung dieser neuen
Technologien.



35 _ Verkehrsplaner bei der Arbeit

Hier kann Thiiringen punkten: Der Freistaat verfiigt tiber
eine leistungsfahige Hochschullandschaft mit insgesamt
zehn Bildungsstatten in acht Stadten. Dort werden im

deutschlandweiten Vergleich tiberdurchschnittlich viele
Ingenieure ausgebildet. So verfiigt die Technische Hoch-

schule Ilmenau iiber einen Studiengang Fahrzeugtechnik.

Auch an anderen Hochschulen gibt es spezialisierte
Studiengdnge, zum Beispiel fiir Elektrotechnik, Maschi-
nenbau, Bauwesen oder Verkehrswissenschaften.

Auch auf Grund der demografischen Entwicklung in
Thiiringen ist der Arbeitsmarkt auf auslandische Arbeits-
krafte angewiesen. Deren Zahl stieg nach Daten der Bun-
desagentur fiir Arbeit von etwa 11.000 im Jahr 2012 auf
mehr als 73.000 im Jahr 2023. Der Freistaat Thiiringen,
die Arbeitgeber und die Gewerkschaften in Thiiringen
setzen sich dafiir ein, die Rahmenbedingungen fiir die
Zuwanderung von Arbeits- und Fachkraften sowie fiir die
Integration von hier lebenden Migranten in den Arbeits-
markt zu verbessern.

Mehr Fahrpersonal fiir Busse und Bahnen

Zwar konnten in ferner Zukunft Busse und Bahnen auch
fahrerlos unterwegs sein — auf absehbare Zeit wird dafiir
aber noch mehr qualifiziertes Personal bendtigt. Der-
zeit sorgen rund 5.000 Menschen dafiir, dass die Busse,
StraBenbahnen und Ziige in Thiiringen fahren — allein
3.500 von ihnen sind im Fahrdienst tatig.

Beschaftigung

Neuer Campus der Bahn

Fur den Bahnverkehr der Zukunft baut die Deut-
sche Bahn ein neues Schulungs- und Forschungs-
zentrum in Erfurt. Der DB Campus wird Teil der
ICE-City Ost, die am Hauptbahnhof entsteht. Die
Arbeiten flir den DB Campus begannen Anfang
2024 und sollen bis 2028 abgeschlossen sein. Bis
zu 60.000 Bahnbeschdftigte sollen dort jahrlich
geschult werden. In einem Biironeubau auf dem
Gelande werden zudem 1.500 Mitarbeiter unter-
kommen, die bisher auf verschiedene Standorte
verteilt sind. Insgesamt investiert die DB dafiir
230 Millionen Euro.

Informationen unter: www.leg-thueringen.de

Um die Klimaziele und die Verkehrswende umzusetzen,
muss das Angebot im 6ffentlichen Verkehr attraktiver
werden. Und dafiir braucht es geniigend Fahrpersonal
flr Busse, StraBenbahnen und Bahnen. Nach Ansicht
des Verbands Mitteldeutscher Omnibusunternehmen
mussten pro Jahr rund 300 neue Fahrkrafte in Thiiringen
eingestellt werden, um bestehende Fahrplédne einzu-
halten, krankheitsbedingte Ausfalle abzufedern und
Uberstunden abzubauen. Dieses Problem betrifft nicht
nur Thiiringen. Bundesweit waren Anfang des Jahres rund
4.200 Stellen fiir Bus- und Tramfahrer sowie fast 2.300
Stellen fiir Triebfahrzeugfiihrer bei Eisenbahnverkehrs-
unternehmen unbesetzt. Daher startete das Thiiringer
Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft gemein-
sam mit der Landesentwicklungsgesellschaft Thiiringen
mbH und der Thiiringer Agentur fiir Fachkraftegewinnung
(ThAFF) im Sommer 2024 eine Marketingkampagne zur
»Fachkriftegewinnung fiir den OPNV*“ im Freistaat.

ZUM WEITERLESEN

-+# Herausforderungen und Chancen
im demografischen Wandel. Arbeitsmarkt- und
Beschaftigungsentwicklung in Thiiringen.
Projektion bis 2035.

Quellenverzeichnis Seite 58 47
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Milliarden fiir die Mobilitat

FINANZIERUNG UND FORDERUNG

Damit der Verkehr flie3en kann, muss zunachst viel Geld investiert werden.
Finanziert wird damit zum einen der Bau und Unterhalt der gesamten Verkehrs-
infrastruktur. Dazu gehdren Straflen, Schienen, Flughdfen, Rad- und Fufiwege,
Briicken und Tunnel, aber auch Bahnhdfe, Bus-Wartehdauschen, Parkpladtze,
Fahrradbiigel, Signalanlagen oder Larmschutzwande. Kosten verursachen auch
die Anschaffung und der Betrieb der Fahrzeuge — vom Minibus bis zum ICE.
Investiert wird zudem in die Forschung, denn sie leistet einen wichtigen Beitrag,
um den Verkehr der Zukunft intelligenter und klimaneutraler zu gestalten.

Ein Teil des Geldes kommt von den Nutzern: durch die
Lkw-Maut, Parkgebiihren, den Kauf von Tickets fiir Bus
und Bahn oder Einnahmen fiir den Giitertransport auf der
Schiene. Beispielsweise decken heute im OPNV Fahr-
geldeinnahmen rund 35 Prozent der Kosten der Verkehrs-
unternehmen. Es ist offen, welchen Anteil die Nutzer
kiinftig an der Finanzierung tibernehmen. Aktuell bringt
den grofiten Teil die 6ffentliche Hand auf. Die Kommunen,
das Land, der Bund und die Europdische Union setzen
jedes Jahr einen grofRen Teil der finanziellen Mittel fiir
Mobilitdtsangebote ein.

Was in den vergangenen Jahren investiert
wurde...

Aus dem Europdischen Fonds flir Regionale Entwick-
lung (EFRE) hat Thiiringen von 2007 bis 2020 rund 2,8
Milliarden Euro erhalten. Ein grof3er Teil der Mittel floss
in Verkehrsprojekte. So erhielten in der Forderperiode
2014-2020 unter anderem mehrere Nahverkehrsunter-
nehmen Mittel fiir den Kauf neuer StraBenbahnen und
Elektrobusse. Unterstiitzt wurden auch Investitionen in
ein Verkehrs- und Umweltmanagement zur Reduzierung
von Emissionen in Erfurt und Jena sowie verschiedene
Forschungsprojekte, unter anderem zum autonomen
Fahren.

Fiir den Erhalt und Ausbau von Bundesautobahnen und
Bundesstrafien investierte der Bund von 2007 bis 2022

rund 3,6 Milliarden Euro — unter anderem fiir den Neubau
von Bundesautobahnen mit einer Lange von 218 Kilome-
tern, die Instandhaltung von Strafienbeldgen, Briicken
und Stiitzwanden, neue Ortsumfahrungen und Larm-
schutzmafnahmen.

Die DB Netz AG (heute: DB InfraGO AG) hat von 2007 bis
2020 rund vier Milliarden Euro in die Schieneninfrastruk-
tur investiert. Allein 2,2 Milliarden Euro flossen fiir das
Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 8. nach Thiiringen.
Damit wurde der Neubau der Hochgeschwindigkeitsstre-
cke Leipzig/Halle — Erfurt - Ebensfeld und der Ausbau
der weiterfiihrenden Strecken Berlin — Leipzig/Halle und
Ebensfeld — Nirnberg sowie des Bahnknotens Erfurt
finanziert. Entlang der gesamten Strecke wurden zudem
im Rahmen des Larmsanierungsprogrammes des Bundes
SchallschutzmaBnahmen vorgenommen.

Obwohl der Bund fiir die Finanzierung der Schieneninfra-
struktur die Verantwortung tragt, hat auch der Freistaat
den Ausbau der Schienenwege mit 45 Millionen Euro aus
Landesmitteln finanziert.

Die Unterhaltung, die Erhaltung und der Aus- und Neubau
der Landesstrafien liegen allein in der Verantwortung des
Freistaats. Hierfiir wurden von 2007 bis 2022 rund 1,2
Milliarden Euro ausgegeben, unter anderem fiir Fahr-
bahnausbesserungen, Briickensanierungen, den Bau von
27 neuen Ortsumfahrungen und LarmschutzmaBnahmen.



Planung und Organisation des StraBenpersonennahver-
kehrs ist Sache der Kommunen, doch das Land unter-
stiitzt die erforderlichen Investitionen in die Infrastruk-
tur, gibt Betriebskostenbeihilfen an die Aufgabentrager
und fordert Kooperationen. Das umfasst zum Beispiel
den Erhalt und Ausbau von StraBenbahntrassen, den
Neu- und Ausbau von barrierefreien Busbahnhofen und
Haltestellen oder von Wendeschleifen fiir den Busverkehr.

Fir die Weiterentwicklung des Radnetzes mit seinen
Alltags- und touristischen Routen wurden von 2007 bis
2022 rund 173 Millionen Euro aus Bundes- und Landes-
mitteln ausgegeben.

... und was fiir die kommenden Jahre
vorgesehen ist

Aus dem Europdischen Fonds fiir regionale Entwicklung
(EFRE) stehen dem Freistaat in der laufenden Forder-
periode von 2021 bis 2027 insgesamt 1,1 Milliarden Euro
zur Verfligung. Wie bereits in den vergangenen Jahren
kdnnen daraus unter anderem Projekte zur CO2-Einspa-
rung im Verkehr geférdert werden. So wurden bereits
mehrere Forderantrdage zur Anschaffung von Elektro-
bussen bewilligt. Fiir 25 neue Strafenbahnen, die in den
kommenden Jahren in Erfurt, Jena und Gera erworben
werden, entstehen Gesamtkosten von 108 Millionen
Euro, von denen 37 Millionen aus dem EFRE-Programm
und 16 Millionen aus dem Landesetat flieRen.

Im Bundesverkehrswegeplan sind bis 2030 fiir den Aus-
und Neubau von Bundesfernstrafien in Thiiringen ins-
gesamt 1,8 Milliarden Euro fiir bereits fest geplante und
Projekte mit vordringlichem Bedarf vorgesehen. Zu den
wichtigsten noch umzusetzenden Vorhaben gehdoren bei-
spielsweise der Umbau des Autobahnkreuzes Hermsdorf
an der A 4/A 9, mehrere Vorhaben im Zuge der Bundes-
strafle 4 zwischen Erfurt und Nordhausen, die B 19 Orts-
umfahrung Meiningen, der fiinfte Bauabschnitt der

B 62 Ortsumfahrung von Bad Salzungen, mehrere Vor-
haben im Streckenzug B 88/B 85/B 281 zwischen Jena,

Finanzierung und Férderung

dem Staddtedreieck am Saalebogen und der Bundesauto-
bahn A g, drei Ortsumfahrungen im Zuge der B 175 in
Ostthiiringen sowie mehrere Vorhaben im Zuge der

B 176/B 247 zwischen Andislebener Kreuz und Landes-
grenze zu Niedersachsen.

Die geplante Einflihrung eines Deutschlandtakts auf der
Schiene und die damit einhergehende Kapazitdtserwei-
terung in Bahnverkehr macht einen weiteren Ausbau des
Bahnknotens Erfurt erforderlich. Im Abschlussbericht
zum Zielfahrplan Deutschlandtakt sind Kosten in Hohe
von 174 Millionen Euro fiir die Manahmen veranschlagt.

Aus der sogenannten Leistungs- und Finanzierungsver-
einbarung unterstiitzt der Bund den weiteren Ausbau der
Infrastruktur des SPNV. Fiir Thiiringen stehen daraus in
den kommenden Jahren etwa 97 Millionen Euro zur Ver-
fugung, die vor allem in den Ausbau der Strecke Erfurt—
Nordhausen flieRen sollen. Grofiere Infrastrukturprojekte
konnen zudem nach dem Gemeindefinanzierungsgesetz
des Bundes gefdrdert werden. Fiir den Forderzeitraum
von 2023 bis 2027 hat der Freistaat Mittel fiir den weite-
ren zweigleisigen Ausbau der Mitte-Deutschland-Verbin-
dung beantragt und priift weitere Vorhaben.

Fur die Weiterentwicklung seiner Landesstrafen hat Thi-
ringen 2019 einen LandesstraBenbedarfsplan aufgestellt
der 2023 fortgeschrieben wurde. Die Umsetzung der
erforderlichen Mafinahmen bendtigt neben auskomm-
lichen Haushaltsmitteln insbesondere Fachkréfte in der
Verwaltung, in Ingenieurbiiros und im Baugewerbe. Den
Herausforderungen fiir die Sicherstellung einer bedarfs-
gerechten, leistungsfahigen und nachhaltigen Verkehrs-
infrastruktur muss und wird sich der Freistaat Thiiringen
weiter stellen.

Regionalisierungsmittel fiir den 6ffentlichen
Nahverkehr

Urspriinglich war der Bund fiir den Regional- und Fern-
verkehr auf der Schiene zustandig. Seit 1996 haben die
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Verfiigbare Regionalisierungsmittel Thiiringen

2022-2031
Millionen Euro 444,0

440 431,0
423,8
416,5
409,4
402,3

3953
389,4
383,6

372,6

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

36 _ Verflighare Regionalisierungsmittel Thiiringen 2022-2031

Rund drei Viertel der Regionalisierungsmittel flossen 2023 in den Schienenpersonennahverkehr (SPNV), weitere
Gelder wurden u.a. als Ausgleichszahlungen fiir die Aufrechterhaltung des OPNV-Angebots sowie fiir Investitio-
nen in den OPNV und das landesbedeutsame Busnetz aufgewendet. Fiir den SPNV werden in den kommenden

Jahren weiter steigende Kosten erwartet.

Kosten fiir die SPNV-Bestellung - 329.4
Kosten in Millionen Euro 323,5

in Thiiringen 2022-2027 320

200

2022 2023 2024 2025 2026 2027

37_ Kosten fiir die SPNV-Bestellung 2022-2027
Quelle: Nahverkehrsplan SPNV 2022-2027
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Lander die Aufgaben im Regionalverkehr ibernommen.
Seitdem entscheiden sie selbst, welche Ziige wie oft
durchs Land fahren. Dafiir erhalten sie vom Bund so-
genannte Regionalisierungsmittel. Die Lander finanzieren
damit vor allem Zugleistungen bei den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen, konnen aber auch Investitionen in
die Infrastruktur von Bahn, Bus und Straenbahn oder
neue Fahrzeuge unterstiitzen.

Zusatzlich zu den reguldren Regionalisierungsmitteln,
die jahrlich an die Léander flieBen, zahlte der Bund einen
Ausgleich fiir entgangene Fahrgeldeinnahmen aufgrund
der Corona-Pandemie. Davon erhielt Thiiringen im Zeit-
raum 2020 bis 2022 knapp rund 133 Millionen Euro. Etwa
33 Millionen Euro wurden als Ausgleich fiir finanzielle
Mindereinnahmen durch das 9-Euro-Ticket gezahlt. Um
finanzielle Nachteile auszugleichen, die den Ldandern
durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets entstehen,
zahlt der Bund den Landern zundchst bis 2025 jahrlich
1,5 Milliarden Euro. Thiiringen erhdlt daraus 19,9 Millio-
nen Euro pro Jahr.

Insgesamt flieBen im Jahr 2024 aus den Regionalisie-
rungsmitteln des Bundes mehr als 389 Millionen Euro
nach Thiiringen. Der Betrag wird jahrlich dynamisiert und
erreicht 2031 einen Umfang von 444 Millionen Euro.

Die Finanzierung der umfangreichen Leistungen fir

die Mobilitdt stellt den Freistaat genauso wie andere
Bundesldanderimmer wieder vor Herausforderungen. Vor-
gaben zur Haushaltskonsolidierung, also zur Schaffung
eines ausgeglichenen Haushalts, stehen einem steigen-
den finanziellen Bedarf fiir Erhalt, Aus- und Umbau des
Verkehrssektors entgegen. Um angesichts der aktuellen
Kostensteigerungen vor allem in den Bereichen Personal,
Energie und Instandhaltung eine weitere Verbesserung
des SPNV-Angebots zu ermdglichen, sind aus Sicht des
Thiiringer Ministeriums fiir Infrastruktur und Landwirt-
schaft (TMIL) hohere Zuwendungen seitens des Bundes
erforderlich. Zugleich passt das TMIL seine Strategien
an, um die begrenzten finanziellen Mittel moglichst
effektiv einzusetzen.

Finanzierung und Férderung

Zufriedenheit mit Straeninfrastruktur
und Investitionswiinsche

Insgesamt 47 Prozent der Thiiringer zeigten sich
zufrieden mit dem Zustand der Stralen, Briicken und
Autobahnen. Das liegt knapp iber dem Durchschnitt
von 46 Prozent in allen Bundeslandern.

38 _ Zufriedenheit mit StraBeninfrastruktur und Investitions-
wiinsche Quelle: Reprdsentative Online-Befragung im Auftrag
des Instituts fiir Makrookonomie und Konjunkturforschung der
Hans-Bockler-Stiftung von 2022.

Thiiringer erwarten mehr Investitionen
im Verkehrsbereich

Immerhin 47 Prozent der Menschen in Thiiringen zeig-
ten sich in einer reprasentativen Online-Befragung des
Instituts fiir Makroskonomie und Konjunkturforschung
(IMK) der Hans-Bocker-Stiftung von 2022 zufrieden mit
dem Zustand der Strafien. Das liegt knapp tber dem
Durchschnitt von 46 Prozent in allen Bundeslandern. Bei
Bus und Bahn lag die Zufriedenheit mit 37 Prozent leicht
unter dem Bundesdurchschnitt von 38 Prozent.

Wie tiberall in Deutschland wiinschen sich auch in Thi-
ringen die meisten Menschen mehr Investitionen in den
Verkehrsbereich. In der Erhebung des IMK sprachen sich
61 Prozent der Befragten in Thiiringen dafiir aus, mehr
Geld fiir den Offentlichen Personennahverkehr und den
Bahnverkehr aufzuwenden. Genauso grof3 war der Anteil
der Befragten, die mehr 6ffentliche Mittel fiir die Erhal-
tung und den Ausbau der StraBBeninfrastruktur begriiBen
wiirden. Mehr Investitionen in das Netz an Fuf3- und
Radwegen sehen 57 Prozent als wichtig an. Die Ergeb-
nisse decken sich weitgehend mit denen fiir das gesamte
Bundesgebiet.
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39 _ Haseltalbriicke Suhl

Forderung der kommunalen
Verkehrsinfrastruktur

Férderung der kommunalen Verkehrsinfrastrukturist eine
freiwillige Aufgabe des Freistaats. Sie dient der Verbesse-
rung der Verkehrsverhdltnisse in den Kommunen. Damit
sollen die Qualitat der kommunalen Verkehrsinfrastruktur
verbessert sowie die Verkehrssicherheit und der Grad der
Barrierefreiheit erhoht werden. Die Férderung umfasst inves-
tive Vorhaben im Strafenbau, Rad- und Fufigangerverkehr
sowie Offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Ebenso
werden nichtinvestive Manahmen fiir den Rad- und Fuf3gan-
gerverkehr sowie Dialog-Displays gefordert. Details enthalt
die Richtlinie zur Forderung von kommunaler Verkehrsinfra-
struktur in Thiringen (RL-KVI). In den kommenden Jahren
wird die Forderung nach derzeitiger Einschatzung neben

der Herstellung der Barrierefreiheit und der Erhaltung der
kommunalen Verkehrsinfrastruktur bei den Neuinvestitio-
nen des Rad- und Fufigangerverkehrs und bei Vorhaben des
Offentlichen Personennahverkehrs Schwerpunkte setzen. In
die Forderung kommunaler Verkehrsinfrastruktur sind von
1991 bis 2023 ca. 1,33 Mrd. Euro geflossen.

40 _Die Thiiringer Landesregierung fordert neue, moderne und
emissionsfreie Straenbahnen.



Mit Stand 31.12.2022
befinden sich im Zuge von Landesstrafien
in Thiiringen

8 vVerkehrszeichenbriicken
1.158 Briicken
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48,3 Km stitzwinde
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In Straf’enbahnen:

64,8 Millionen

In Omnibussen:

90,3 Millionen

Die Verkehrsunfall-
@% . entwicklung in Thiiringen
Die Radwege im Vergleich 2018 zu 2022:
/ in Thiiringen in Zahlen:

3.850 Kilometer von Radfahrenden:
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Verkehrsunfdlle mit Beteiligung

Verkehrsunfalle mit Personen-
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361 Kilometer -9,5 %
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280 Kilometer

straflenbegleitende Radwege an Landesstraf3en

109 Millionen €
von 2015 bis 2023 fiir die Finanzierung des Baus
von Radwegen an Bundes- und Landesstraf3en
und die Forderung von Radwegen
der Kommunen
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Exkurs
Erreichbarkeitsanalyse
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41 _Ergebnis der Angebotsanalyse des Thiiringer Fahrplans 2024 zum Reisezeitverhaltnis fir die
Variante mittlere Reisezeit. Dargestellt ist das Verhdltnis der Reisezeiten mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln im Vergleich zum motorisierten Individualverkehr von allen Gemeinden zu den ndchstgelegenen
Zentralen Orten. Zugrundegelegt wurde der Fahrplan 2024 (Mo-Frin der Schulzeit). Je dunkler die
Felder, desto besser die Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Quelle: Thiiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr, Referat 37
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Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln hat sich in Thiiringen verbessert

Im Jahr 2021 erstellte das Thiiringer Landesamt fiir Bau
und Verkehr eine Erreichbarkeitsanalyse fiir das Land
Thiiringen. Dazu wurden detaillierte Berechnungen er-
stellt, die aktuelle Reisezeiten und das Verhaltnis der
Reisezeiten zwischen den Verkehrsmitteln fiir alle Ge-
meinden in Thiiringen zu den ndchstgelegenen zentralen
Orten darstellten und bewerteten. Fiir die Analyse der
Reisezeiten im offentlichen Verkehr wurden zwei Varian-
ten betrachtet: die schnellste Reisezeit und der Mittel-
wert an einem Werktag. In der Studie wurde dargestellt,
wie hoch der Bevilkerungsanteil in verschiedenen
Erreichbarkeitskategorien war. Die Analyse ermoglichte
es, Bereiche mit besonderem Veranderungsbedarf zu
identifizieren.

Die Studie wurde im Jahr 2024 fiir Thiiringen aktualisiert.

Im Ergebnis zeigt sich ein positiver Trend: Das Reisezeit-
verhdltnis hat sich zwischen 2021 und 2024 verbessert.
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42 _ Ergebnis der Angebotsanalyse des Thiiringer Fahrplans 2024 zum
Reisezeitverhdltnis fiir die Variante Schnellste Reisezeit. Wahrend auf
der gegeniiberliegenden Seite die Mittelwerte an einem Werktag ver-
gleichen werden, ist hier der Vergleich der schnellsten Reisezeit dar-
gestellt. Dieser fallt nurin wenigen Orten schlecht oder sehr schlecht
fiir die 6ffentlichen Verkehrsmittel aus.

Quelle: Thiiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr, Referat 37

Das Reisezeitverhdltnis vergleicht, wie lange eine Fahrt
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln im Vergleich zu einer
Fahrt mit dem Auto dauert. Ein Reisezeitverhdltnis von 1
bedeutet, dass beide Verkehrsarten gleich schnell sind.
Ein Verhdltnis von weniger als 1,5 bedeutet, dass die
offentlichen Verkehrsmittel nur bis zu 50 Prozent ldnger
brauchen als das Auto, was als akzeptabel gilt. Ein nied-
riges Verhdltnis deutet also auf eine gute Erreichbarkeit
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hin.

Die neue Studie belegt, dass eine bessere Anbindung der
Bevdlkerung im Umland an die zentralen Orte erreicht
wurde. Dies spiegelt sich in einem hoheren Anteil an

gut angebundenen Bevélkerungsteilen wider (Reisezeit-
verhéltnis kleiner als 1,5). Eine detaillierte Analyse der
aktuellen Daten von 2024 wird dazu beitragen, diese
Entwicklungen weiter zu untersuchen.
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Ausblick

Die vorliegende Publikation gibt strategische Impulse

fur die Thiringer Verkehrspolitik der kommenden Jahre.
Sie adressiert die aktuellen Herausforderungen wie

den demografischen Wandel, den Klimawandel und die
verdnderten Mobilitatsbediirfnisse der Bevélkerung und
gibt Anstofe fiir die Gewahrleistung einer nachhaltigen,
effizienten und sozial gerechten Mobilitat im Freistaat bis
zum Jahr 2030.

Mit der Griindung eines Thiringer Mobilitatsnetzwer-
kes im Sommer 2024 will das Thiiringer Ministerium fir
Infrastruktur und Landwirtschaft als Impulsgeber dazu
beitragen, diese vielfaltigen Aufgaben zu l6sen und die
Verkehrswende kooperativ zu gestalten. Das Mobili-
tatsnetzwerk soll durch Vernetzung, Austausch und

Wissenstransfer dazu beitragen, die Verkehrswende in
Thiringen sozial und raumlich gerecht zu gestalten. An-
gesichts der kleinteiligen Gemeinde- und Verkehrsstruk-
turen wird es dabei unterstiitzen, innovative Lésungen
fur den Freistaat zu entwickeln. Dem Mobilitdtsnetzwerk
gehoren rund 40 Akteure verschiedener Fachrichtungen
aus kommunalen Spitzenverbdanden, Wirtschaft, Wissen-
schaft, gesellschaftlichen Interessenvertretungen, Ver-
kehrs- und Fahrgastverbanden sowie der Landespolitik
an.




Ausblick
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Anhang

Verweise, Links, Bildnachweise

Gemeinsam sicher ankommen.

Thiiringer Verkehrssicherheitsprogramm 2030.
Hg.: Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft, 2023

Gesamtheitliche Mobilitdtsanalyse aktueller Er-
reichbarkeitsstandards in Thiiringen (2021)
Hg.: Thiiringer Landesamt fiir Bau und Verkehr, 2021

Herausforderungen und Chancen im demografi-
schen Wandel. Arbeitsmarkt- und Beschdftigungs-
entwicklung in Thiiringen. Projektion bis 2035.
Hg.: Thiiringer Ministerium fur Arbeit, Soziales,
Gesundheit, Frauen und Familie, 2023

Herausforderungen und Chancen

im demografischen Wandel. Arbeitsmarkt- und
Beschiftigungsentwicklung in Thiiringen.
Projektion bis 2035.

Landesstraflenbedarfsplan 2030.
Hg.: Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft, 2019

Masterplan. Perspektiven fiir die Eisenbahn-
Schieneninfrastruktur in Thiiringen.

Hg.: Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft, 2023

Mobilitédt im landlichen Raum.
Hg. Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft, 2023

Nahverkehrsplan Schienenpersonennahverkehr
Thiiringen 2023-2027.

Hg.: Thiringer Ministerium fur Infrastruktur

und Landwirtschaft, 2024

Regionale Innovationsstrategie fiir intelligente
Spezialisierung und wirtschaftlichen Wandel

in Thiiringen. RIS Thiiringen.

Hg.: Thiringer Ministerium fiir Wirtschaft, Wissen-
schaft und Digitale Gesellschaft, 2021

Regionale Innovationsstrategie fiir intelligente
Spezialisierung und wirtschaftlichen Wandel
in Thiiringen.

Hg.: Thiiringer Ministerium fiir Wirtschaft,
Wissenschaft und Digitale Gesellschaft, 2021

Thiiringen steigt auf. Radverkehrskonzept 2.0
fiir den Freistaat Thiiringen.

Hg.: Thiiringer Ministerium fir Infrastruktur
und Landwirtschaft, 2018

Tourismusstrategie Thiiringen 2025.
Hg.: Thiiringer Ministerium fur Wirtschaft, Wissen-
schaft und Digitale Gesellschaft, 2017

Thiiringer MaBBinahmenplan zur Umsetzung

der UN-Behindertenrechtskonvention. Version 2.0.
Hg.: Thiiringer Ministerium fiir Arbeit, Soziales,
Gesundheit, Frauen und Familie, 2019

Thiiringer Charta fiir Rad- und Fu3verkehr
Chartalink: https://infrastruktur-landwirtschaft.
thueringen.de/unsere-themen/verkehr-und-stras-
senbau/thueringer-charta-fuer-rad-und-fussverkehr

EFRE-Mittel
www.efre-thueringen.de

Landesentwicklungsgesellschaft Thiiringen
www.leg-thueringen.de

Thiiringer Ministerium fiir Infrastruktur
und Landwirtschaft
https://infrastruktur-landwirtschaft.thueringen.de

Thiiringer Ministerium fiir Umwelt,
Energie und Naturschutz
https://umwelt.thueringen.de

Thiiringer Ministerium fiir Wirtschaft,
Wissenschaft und Digitale Gesellschaft
https://wirtschaft.thueringen.de
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